MiG-29 jest obecnie jedynym samolotem mysliw-
skim przewagi powietrznej produkcji rosyjskiej pozo-
stajacym na wyposazeniu Sit Powietrznych RP.

Jest to takze jedyny bojowy samolot mysliwski
produkeji rosyjskiej, ktory pozostaje obecnie na wypo-
sazeniu kilku panstw nalezacych do NATO.

Pod koniec lat osiemdziesiatych i na poczatku
lat dziewiecdziesiatych ubieglego stulecia zastapit
wystuzone i mato skuteczne na wspotezesnym polu
walki samoloty MiG-21 i nieco mfodsze MiG-23.

Nowy mysliwiec miat stac si¢ przeciwwaga dla
amerykanskiego F-16 Fighting Falcon, wchodza-
cego wowczas na wyposazenie lotnictwa sojuszu
potocnoatlantyckiego.

Pierwsze wstepne negocjacje dotyczace zakupu
nowych samolotow dla polskiego lotnictwa odbyty si¢
w dniach 23-26 pazdziernika 1985 roku. Polska delega-
cja, ktorej przewodniczyt Szef Techniki Lotniczej gen.
Mieczystaw Sikorski zostata zaproszona do Moskwy,
a nastepnie odwiedzita lotnisko Kubinka, gdzie przy-
gotowano prezentacje. Na spotkaniu strona polska
okreslita takze potrzeby, ktore mowity o zakupie co
najmniej 36 maszyn bojowych i 6 szkolnych. Nowe
samoloty mialy trafi¢ do Polski do kofica 1995 roku
zasilajac trzy putki lotnictwa mysliwskiego.

Wilipcu 1987 roku MON ztozyto oficjalne zamowie-
nie na 9 samolotow w wersji 9-12A 1 3 szkolno-bojowe
w wersji 9-51A. Po dostarczeniu dokumentacji umowe
podpisano w marcu 1989 roku. Dostarczenie MiGow-29
do Polski stato sie faktem, dlatego jesienig 1988 roku
wytypowano grupe 20 pilotow z 1. PLM, ktorzy mieli
przejs¢ wstepna selekcje do przeszkolenia na nowy typ
samolotu. Zaden z nich nie wiedziat jednak na jakim
typie samolotu bedzie w przysztosci latat. Z dostepnych
informacji wynikato, ze szkolenie miato przygotowac
wytypowany personel lotniczy do lotow na samolotach
okreslanych wowczas jako ,,wysokomanewrowe”.

Selekcja byta prowadzona niezwykle skrupulatnie.
Lekarze wytypowali tylko tych kandydatow, ktorzy
byli w stanie wytrzyma¢ przez 30 sekund przeciaze-
nie 8g. Po kolejnych testach ostatecznie wytypowano
12 najlepszych pilotow, wsrod ktorych znalezli sie
ptk Jerzy Paczesniak, pptk Zenon Kida, mjr Ryszard
Bruzdziak, mjr Czestaw Ciodyk, kpt. Ireneusz Piasecki,
por. Zdzistaw Lackowski, kpt. Kazimierz Michalik, por.
Henryk Chotuj, por. Waldemar Eubowski, kpt. Marian
Zieba, por. Wiestaw Rec oraz por. Jacek Wojtaszczyk. 28
lutego 1989 roku na poktadzie rosyjskiego wojskowego
samolotu [--18 grupa pilotow i personelu naziemnego
zostala przetransportowana do miejscowosci Frunze
na terenie ZSRR.

Juz kolejnego dnia po zakwaterowaniu rozpoczeto
miesigczne przygotowanie teoretyczne. Szkolenie byto
bardzo intensywne. Wyktady prowadzono codziennie
od wezesnych godzin rannych az do godziny 18 tylko
z jedng przerwa na obiad.

Duza ilos¢ informacji jakie musiat przyswoic polski
personel oraz trudnosci w zrozumieniu czesci wykta-
dowcow, ktorzy postugiwali sie wymiennie jezykiem
rosyjskim i ukraifiskim potegowaty trudy szkolenia.

Kilka miesiecy wezesniej swoje szkolenia naziemne
i w powietrzu zakoticzyli lotnicy z Indii oraz Rumunii.

W czasie szkolenia ekipy z Polski na terenie
tamtejszego putku szkolenie przechodzita grupa
pilotéw i technikow z Czechostowacji. W putku
byto tacznie okoto 18 maszyn MiG-23 i 38 samolo-
tow MiG-29, ktore zapewniaty wszystkim ciagtos¢
szkolenia. Z relacji szkolacych si¢ pilotow wynika iz
wszystkie samoloty byly bardzo dobrze przygotowane
pod wzgledem technicznym i pomimo sporego dzien-
nego nalotu usterki i to zazwyczaj drobne zdarzaty
sie niezwykle rzadko.

W dniach 23-28 marca odbyly si¢ egzaminy konczace
kurs teoretyczny, po czym przystapiono do szkolenia

praktycznego na szkolno-bojowych, dwumiejscowych
samolotach typu MiG-29UB.

Role szkolacych przyieli czterej tamtejsi instruk-
torzy, ktorzy zgodnie z planem kursu dostali po trzech
uczniow z Polski.

Pierwsze loty rozpoczeto o 6 rano 12 kwietnia
1989 roku. Pierwsze starty miaty zapozna¢ polskich
pilotow zaréwno z samolotem jak i rejonem wyko-
nywania lotéw. Po dwdch dniach lotéw na dwusterze,
rozpoczely si¢ samodzielne wyloty. Zgodnie z ustale-
niami zawartymi w kontrakcie kazdy ze szkolgcych sie
pilotéw miat spedzi¢ w powietrzu 15 godzin zaliczajac
kolejne etapy szkolenia: loty w strefach, pilotaz na
Sredniej i matej wysokosci, lot w sktadzie pary, lot na
przechwycenie oraz loty poligonowe z atakowaniem
wyznaczonych celow naziemnych. W ostatnim etapie
piloci odbyli lot do stratosfery.

Loty rozpoczynano we wezesnych godzinach
rannych i trwaty one do wezesnych godzin potudnio-
wych, kiedy to ze wzgledu na temperature przerywano
szkolenie a nastepnie po kilku godzinach przerwy
oraz positku piloci wracali do lotow, ktore konczyly
sie poznym wieczorem.

Polscy piloci ze wzgledu na trudne warunki kli-
matyczne czesto odczuwali dolegliwosci zdrowotne,
co z kolei doprowadzato do odsuwania ich przez
rosyjski personel medyczny od wykonywania zapla-
nowanych lotow.

Szkolenie zakonczono 26 maja. Piloci, osiagajac
odpowiedni poziom wyszkolenia mogli doskonali¢
swoje umiejetnosci juz w kraju. W przypadku pieciu
pilotow: Ryszarda Bruzdziaka, Czestawa Ciodyka,
Mariana Zigby, Jacka Wojtaszczyka oraz Zenona Kidy
ponadprogramowy nalot i dodatkowe szkolenie teore-
tyczne zakoficzone egzaminami pozwolity na uzyskanie
przez nich uprawnien instruktorskich.

Nadprogramowy nalot uzyskano migdzy innymi
dzigki udziatowi w ¢wiczeniach jakie prowadzita strona
rosyjska w trakcie szkolenia ekip z Polski i Czechostowacji.
W zwigzku z ucieczka na MiGu-29 pilota radzieckiego
do Turcji, w trakcie szkolenia, stuzby inzynieryjne
trenowaty awaryjng blokade pasa startowego poprzez
ustawianie samochodow zabezpieczajacych loty na
drodze startowej. Takze sami piloci bedacy wiasnie
w trakcie kotowania, startu czy ladowania zajmowali
wyznaczone miejsca na drodze startowej skutecznie
ja blokujac. Z tego powodu dochodzito do niejasnych
a czasem nawet niebezpiecznych sytuacji w obrebie
lotniska. Ale to nie byly jedyne utrudnienia jakie
wystapity podczas kursu.

Podczas wykonywania lotow dochodzito do
czestych nieporozumien natury jezykowej a takze
do probleméw z odmiennym podejsciem Rosjan
do zadan szkolnych, jakie wykonywali polscy piloci.
W naszych putkach w przypadku wykonania zadania
w krotszym niz planowany czasie, jesli pozwala na
to ilos¢ paliwa oraz wolna przestrzen powietrzna,
dopuszczato sie jego powtorzenie lub wyznaczenie
zadania dodatkowego. Strona rosyjska traktowata
takie zachowanie pilotow jako chuligafistwo i tamtejsi
instruktorzy mocno naciskali na zawieszenie a nawet
odsuniecie od szkolenia niezdyscyplinowanych pilotow.
Na szczescie sprawe szybko wyjasniono i obyto si¢ bez
wykluczen. W pierwszym dniu czerwca cata polska
ekipa przyleciata samolotem do kraju.

Pierwsze samoloty MiG-29 dotarty do Polski
pod koniec lipca 1989 roku. Byly to cztery egzem-
plarze bojowe o numerach seryjnych: 2960526365,
2960526366, 2960526367, 2960526370.

Samoloty przyprowadzili piloci rosyjscy, ktorzy
juz na lotnisku w Minsku Mazowieckim oficjalnie
przekazali je stronie polskiej. Wszystkie maszyny
posiadaty napisy eksploatacyjne w jezyku rosyjskim.
Pozbawione byly takze znakow przynaleznosci pan-
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stwowej i numerow taktycznych, ktore zostaty nadane
bezposrednio po odbiorach technicznych.

Metoda numeracji poszczegolnych egzemplarzy
byta podobna jak w przypadku innych konstrukeji
uzytkowanych przez Wojska Lotnicze i polegata na
oznakowaniu samolotow dwoma a nastepnie trzema
cyframi bedacymi koicdwka numeru seryjnego maszyny.

Kolejne trzy samoloty tym razem w wersji szkolno

- bojowej o numerach seryjnych N50903014615,
N50903014642 oraz N50903014664 przyprowadzono
1 sierpnia 1989 r. Wszystkie samoloty wprowadzono na
stan pierwszej eskadry 1.PLM jednoczesnie przesuwa-
jac do drugiej eskadry uzytkowane do tej pory starsze
maszyny typu MiG-21. Samoloty nosity dwucyfrowe
numery burtowe. Numery te byly dwiema ostatnimi
cyframi numeru seryjnego danego egzemplarza.

Pierwsze loty na nowym sprzecie odbyly sie
9 sierpnia. W trakcie ich trwania piloci wczesniej
wyszkoleni w ZSRR przeprowadzili swoje pierwsze
loty samodzielne w kraju.

Ostatnie z pie¢ zamowionych egzemplarzy wpisano
na stan 2 pazdziernika 1990 roku. Byly to samoloty
o numerach seryjnych: 2960535105, 2960535108,
2960535111, 2960535114 i 29605355115. Tym
razem numery boczne skfadaty sie z trzech ostatnich
cyfr numeru seryjnego. Ostatecznie na stanie putku
z Miniska Mazowieckiego znajdowato si¢ 9 samolotow
bojowych w wersji 9-12A oraz trzy samoloty szkolno-
bojowe w wersji 9-51A.

Kolejni polscy piloci osiagneli gotowos¢ operacyjng
po trwajacym 18 miesiecy szkoleniu w kraju, a po raz
pierwszy samoloty MiG- 29 petnity dyzur bojowy na
lotnisku w Mifisku Mazowieckim w dniu 13 stycznia
1992 1. Jednak doswiadczeni piloci juz w czerweu 1990
roku odbyli pierwsze loty poligonowe z zastosowaniem
takich Srodkdw bojowych jak wyrzutnie niekierowanych
pociskow rakietowych B-8 oraz bomb o wagomiarach
od 50 do 250 kg. Byta to tez wy$mienita okazja, aby
przeszkoli¢ kolejnych pilotow w tego typu dziafaniach.
Niecaly rok pozniej, poczatkiem maja piloci odbyli
pierwsze strzelania rakietowe nad morskim poligonem
Wicko Morskie.

Niestety kolejne zakupy nie doszly do skutku,
choc plany byty ambitne. Po zweryfikowaniu potrzeb
polskiego lotnictwa mysliwskiego zaplanowano zakup
okoto 110 maszyn tego typu, aby do kofica 1998 roku
zastapi¢ wiekszo$¢ wycofywanych z linii samolotow
MiG-21 wersji PEM/M/MF a z czasem tez i najnowo-
czesniejszych ,,bis”.

Jednak czas zweryfikowat krajowe mozliwosci i do
kolejnych zakupdw nie doszto, kiedy wiec, w 1995
roku pojawita sie mozliwos¢ pozyskania z Republiki
Czech uzywanych przez tamtejsze sity powietrzne
MiGow-29 postanowiono skorzystac z tej oferty.
Umowa méwita o przekazaniu 9 samolotow bojowych
i jednego szkolno-bojowego wraz z cz¢Sciami zamien-
nymi i uzbrojeniem za 11 nowych smigtowcow polskiej
produkeji PZL Sokét wraz z wyposazeniem. Pomimo
roznych gtosow sceptycznych transakcja okazata sie
strzatem w dziesigtke. Samoloty pomimo wieloletniej
eksploatacji byly w bardzo dobrym stanie technicznym.
Dodatkowo wszystkie egzemplarze byly juz weze$niej
wycofane z eksploatacji i dobrze zakonserwowane.

Pierwsze 5 ex-czeskich egzemplarzy : 2960532038,
2960532059, 2960526377, 2960526392 oraz szkolno-
bojowy N50903014528 wyladowaty na zasniezonym
lotnisku w Minisku Mazowieckim 22 grudnia 1995 roku.
Kolejna maszyna o numerze seryjnym 296026386
wyladowata 7 dni pdzniej konczac dostawy tych
samolotow w tym roku.

Przekazanie wznowiono w 1996 roku i juz 8 stycz-
nia przebazowano ostatnie 4 egzemplarze o numerach
seryjnych: 2960532040, 2960532054, 2960532056
12960526383.




Polish Wings

Wszystkie przekazane przez strone czeskg samo-
loty oprécz czterocyfrowych numeréw taktycznych
malowanych na statecznikach pionowych nosity takze
charakterystyczny, odmienny od stosowanego w Polsce
kamuflaz, co w bardzo widoczny sposob odrézniato
je od pozostatych egzemplarzy zakupionych w ZSRR
w latach 1989-90.

Postanowiono jednak, iz do momentu przeprowa-
dzenia remontu gtéwnego samoloty zostang pozbawione
jedynie czeskich znakow przynaleznosci panstwowej
oraz ujednoliceniu poddane zostang numery burtowe
wszystkich egzemplarzy do standardu dwucyfrowego.
Wigzalo sie to z przeniesieniem numeru taktycznego
ze statecznikow pionowych na boczne, zewnetrzne
powierzchnie wlotow powietrza do silnikow. Modyfikacja
numeru taktycznego polegata na usunigciu dwdch
ostatnich cyfr czeskiego numeru taktycznego i pozo-
stawienie jedynie dwucyfrowego oznaczenia, ktore tak
jak w przypadku polskich MiG-6w byto koncowka
numeru seryjnego. Dla jasniejszego wyttumaczenia
podaje przyktad:

MiG-29A o numerze seryjnym 2960526377
nosit w lotnictwie czeskim numer taktyczny 7702.
W Polsce, po zamalowaniu czeskich oznaczen samolot
ten otrzymat numer taktyczny 77.

Pozyskane z Czech samoloty zasility szeregi drugiej
eskadry 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,Warszawa”,
co umozliwito wraz z poczatkiem roku, wycofanie z mif-
skiego putku po 33 latach eksploatacji, pozostajacych
jeszcze na wyposazeniu samolotow typu MiG-21. Do
chwili przejecia samolotow MiG-29 2.eskadra 1.PLM
byta wyposazona w samoloty MiG-21M

19 lutego wszystkie przejete od strony czeskiej
maszyny oficjalnie przekazal 1.PLM Szef Sztabu
Generalnego WP gen. Tadeusz Wilecki.

Malowanie samolotow MiG-29

Samoloty MiG-29, cho¢ wprowadzone do stuzby
w okresie, kiedy rozpoczat si¢ ,,bum” na znakowanie
putkdw i eskadr lotniczych nie doczekaty sie wielu
efektownych malowan. Dodatkowo przez 20 lat eks-
ploatacji w Sitach Powietrznych RP na samolotach
tych pojawito si¢ jedynie kilka godet putkowych i eska-
drowych a takze kilka emblematow osobistych. Takze
ogolne malowanie samolotow z kilkoma wyjatkami nie
r6znito si¢ od siebie. Sytuacja ulegta zmianie z chwila
wprowadzenia do eksploatacji maszyn pozyskanych
z Czech, a nastepnie z Niemiec. Na poszczegélnych
egzemplarzach, w ostatnich latach uzytkowania,
pojawily sie oznaczenia okoliczno$ciowe, osobiste,
awybrane egzemplarze zaczely nosic ciekawe a czasami
fantazyjne malowania.

Pierwsze MiGi-29, ktore zostaly wprowadzone
na wyposazenie 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego
mialy oryginalny kamuflaz fabryczny, ktory niczym
nie roznit si¢ od innych samolotow tego typu pro-
dukowanych i uzytkowanych przez dwczesny ZSRR.
Malowanie sktadato si¢ z dwdch kolorow: jasnoszarego
pokrywajacego dolne i gorne powierzchnie samolotu
oraz szarego (widziany pod pewnym katem czesto
przybierat odcien zielony), ktory byt wykorzystywany
do malowania plam na gornych powierzchniach pta-
towca a takze na statecznikach pionowych. Wszystkie
samoloty posiadaty ostoneg stacji radiolokacyjnej
i koncowki statecznikow pionowych pomalowane
kolorem ciemnoszarym. (Patrz tabela na stronie 6)

Przed wiatrochronu namalowany byt przeciwod-
blaskowy pas w kolorze czarnym. Numer taktyczny
i napisy eksploatacyjne byly w kolorze czerwonym.

Emalie uzyte do naniesienia kamuflazu fabrycz-
nego byty potmatowe. Wszystkie dostarczone do Polski
samoloty mialy identyczny rozktad plam na ptatowcu.
Wyjatkiem byt samolot bojowy o numerze bocznym

,»,67”, ktory posiadat inny uktad plam na kadtubie,
skrzydtach i statecznikach pionowych przy zachowa-

niu fabrycznej kolorystyki. Wraz z nimi dostarczono
samoloty szkolno-bojowe, ktore rowniez miaty inne
rozmieszczenie barw kamuflazu przy zachowaniu tej
samej kolorystyki.

W czasie eksploatacji samolotéw powtoka lakier-
nicza ulegata zuzyciu. Ubytki naprawiano na biezaco
sitami eskadry technicznej za pomoca emalii, ktére
w danej chwili byly do dyspozycji. Powierzchnia na
ktorej stosowano poprawki lakiernicze byta wprost
proporcjonalna do wielkosci uszkodzen na ptatowcu,
co czesto doprowadzato do powstania zupetnie nowych
kamuflazy. Powtoke lakiernicza uzupetniano najcze-
Sciej w okolicy kabiny pilotow, lukow inspekcyjnych,
miejsca mocowania drabinki ufatwiajacej wejécie do
kabiny, na ostonie stacji radiolokacyjnej i w miejscu
jej taczenia z kadtubem oraz na krawedziach natarcia
skrzydet i statecznikow.

Taki stan utrzymywat sie do przetomu grudnia
i stycznia 1995/1996 roku, kiedy na wyposazenie
wprowadzono samoloty czeskie.

Ze wzgledu na wysokie koszty przemalowania
samolotow pozyskanych z Republiki Czeskiej pozosta-
wiono je w czeskim kamuflazu sktadajacym sie z kilku
odcieni koloru zielonego i brazowego. Wynikato to
rowniez z faktu, iz samoloty miaty spory zapas resursu
do remontu gtownego. Jednak, aby dopusci¢ do lotow
wszystkie ex-czeskie samoloty musiano oprocz gene-
ralnych przegladow usuna¢ z nich wszystkie znaki
przynaleznosci paistwowej, zastepujac je polskimi
szachownicami, ujednolici¢ malowanie numeru tak-
tycznego, co wigzato sie z jego zamalowaniem i prze-
niesieniem z zewnetrznych powierzchni statecznikow
pionowych na wloty powietrza, oraz zamalowaniem
godet poprzedniego whasciciela- 1.Putku ,,tygrysiego”
z Zatca. Do tego celu kupiono zielong farbe potmatows
(0 identycznej strukturze i whasciwosciach jak stosowane
na polskich samolotach) w odcieniu przypominajaca
te uzywang przez Czechow. (Patrz tabela na stronie 6)

Oprécz niestandardowego kamuflazu samolo-
tow ex-czeskich mozna bylo je odroznic jeszcze od
naszych dostarczonych bezposrednio od producenta
PO ,tygrysim” akcencie, ktory byt namalowany u gory
zewnetrznych powierzchni statecznikow pionowych.

Na przetomie kwietnia i maja 1997 roku trzy pol-
skie samoloty o numerach bocznych 105, 1141115 na
mocy porozumienia z Izraelem zostaly przebazowane
do tajnego osrodka badawczego na pustyni Negev.

Po przebazowaniu ze wszystkich wspomnianych
maszyn usunieto polskie znaki rozpoznawcze i godfa
na przedniej czesci kadtuba zamalowujac je szarg farbg.

W gornej czesci statecznikow pionowych
namalowano godto Izraelskiego Centrum Lotow
Doswiadczalnych. Samoloty w takim malowaniu
lataty przez okoto dwa tygodnie, kiedy to przygo-
towano je do przebazowania do Polski. Wigzato si¢
to z usunieciem oznaczenl izraelskich i powtornym
namalowaniu szachownic na skrzydtach i statecznikach
pionowych. W takim wariancie malowania samoloty
powrdcity do kraju. W kilka tygodni po powrocie
testowane egzemplarze ponownie otrzymaly godta
1. PLM. Jednak w przypadku tych trzech samolotow

wizraelski epizod” odcisnat na kamuflazu swoje znamie.
Wszystkie maszyny miaty wyrazny $lad na stateczni-
kach pionowych po zamalowaniu godta izraelskiego
oraz szare taty wychodzace spod szachownic i swiezo
namalowanej ,,warszawskiej syrenki”. W takiej konfigu-
racji barw wraz z niewielkimi uzupetnieniami powtoki
lakierniczej wszystkie samoloty doczekaty remontow
glownych, ktore rozpoczeto na poczatku 1998 roku.

Pierwszym samolotem, ktory przeszedt remont
byt egzemplarz o numerze bocznym 70. Zgodnie
z planem remontu samolot miat mie¢ odnowiong
powloke lakiernicza. Wojskowe Zaktady Lotnicze
z Bydgoszczy opracowaly nowe schemat malowania
samolotu sktadajacy si¢ z trzech barw: szaroniebieskiej/

jasnoszarej (FS 36375), ktorg pokryto dolne powierzch-
nie ptatowca oraz dwoch odcieni szarosci (jasno szary
FS 36270)i (ciemno szary FS 36118), ktorymi pokryto
gorne powierzchnie samolotu oraz wykonano plamy
kamuflazowe. (Patrz tabela na stronie 6)

Po dostarczeniu samolotu do putku, w warsztatach
lotniskowych domalowano na samolocie przed wia-
trochronem czarng powierzchnie przeciwodblaskows.
Podobne czarne plamy namalowane zostaly innych
samolotach bojowych o numerach bocznych, 65, 66,
92, 77 (ten ostatni w pozniejszym okresie otrzymat
drobng czarng poprawke lakierniczg w miejscu wykona-
nej modernizacji, zabudowy anteny systemu IFF przed
wiatrochronem oraz szkolno-bojowym o numerze
bocznym 135, ktore opuscity zaktady remontowe bez
ostony przeciwodblaskowe;

W roku 1993, ustawowo, zostato zmienione ozna-
czenie Lotnictwa Polskiego, kolejnos¢ pol w szachownicy
zostata zamieniona (odwrdcona o 90°). Nowg wersje
godta otrzymywaty wszystkie nowe samoloty, natomiast
zmiana szachownicy na samolotach juz uzywanych
odbywata sie sukcesywnie, gtownie w czasie remontow.
Proces zamiany trwat kilka lat.

Czarng plame przeciwodblaskows zaczeto malo-
wat po raz pierwszy bezposrednio po remoncie na
samolotach o numerach bocznych 38 i 28.

Wszystkie uzyte do malowania samolotu emalie
byty matowe i bardzo dobrej jakosci, co gwarantowato
zachowanie koloru i jednolitej struktury na ptatowcu.
W odrdznieniu od samolotéw malowanych fabrycznie
ostona stacji radiolokacyjnej zostata uwzgledniona
w nowym schemacie malowania i pokryta tymi samymi
emaliami, co caly samolot. Wypracowany schemat
niemal nie zmienit sie do dnia dzisiejszego. Wszystkie
samoloty, ktore trafialy i trafiaja na planowe remonty
s3 pokrywane trzema kolorami emalii matowej a od
potowy 2002 roku pdtmatowej. Dotyczy to rowniez
samolotéw poniemieckich, ktore przeszly remonty
w WZL-2. (Samoloty pozyskane z Niemiec oraz
MiG-29UB zostana opisane w czgdci 2).

Warto jednak zauwazy¢, ze opracowany pod
koniec 1997 roku schemat dotyczy tylko odcieni barw,
jakie byty i s3 uzywane do nanoszenia kamuflazu
poremontowego.

Dodatkowo podczas planowych prac i obstug
polotowych wykonywanych w macierzystej jednostce
czesto zdarzato sie i zdarza, ze ostony stacji radiolo-
kacyjnej zostaja podmienione. Mozna to zauwazy¢
po tym, ze po zatozeniu jej na samolot krj plam na
ostonie nie zgadza sie z tym na kadtubie.

Dla przyktadu mozna wymieni¢ m.in. samoloty
o numerach bocznych 40, 83 czy 115, ktére posia-
dajac juz kamuflaz poremontowy otrzymaty ostony
od innych egzemplarzy, ktore w tym samym czasie
przechodzity planowe obstugi.

0d poczatku wszystkie samoloty, ktore zostaty
wprowadzone na stan 1 eskadry, 1. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego zostaty ozdobione obowigzujacym
godtem jednostki. Byta to ,Warszawska Syrenka”
w kolorze z60ttym. Syrenka miata u podstawy fale
koloru niebieskiego, chociaz zdarzaty si¢ egzemplarze
z falg koloru granatowego, co wigzato si¢ z r6znym
okresem nanoszenia godta na samolot. Godto to malo-
wano po obu stronach kadtuba tuz pod kabing pilota.
Emblemat ten namalowano na wszystkich samolotach
przyprowadzonych z ZSRR oraz 10 egzemplarzach
otrzymanych od strony czeskiej. Czas nanoszenia godet
przez technikow byt rozny i zdarzato sie, ze samolot
wykonat kilka wylotow po przeprowadzonych pracach
okresowych z godtem namalowanym tylko z jednej
strony kadtuba, badz w ogole bez tego oznaczenia.

1 eskadra putku byla podzielona na 2 klucze.
Pierwszy klucz nie posiadat zadnego godta jednak
w drugim opracowano mate godto przedstawiajace
ptaka trzymajacego w szponach pocisk rakietowy.




Godlo to posiadaty wszystkie samoloty klucza t;.
maszyny o numerach bocznych 67, 70, 105, 1081 111.

W 1991 roku na samolocie o numerze bocznym
70 zostaty namalowane gwiazdki, symbolizujace
70-lecie powstania 1 Putku Lotniczego w Warszawie
z okolicznosciowym napisem. Jednak nie przetrwaly
one zbyt dtugo, najwyzej kilka miesiecy.

Trzy lata pdzniej na gornej powierzchni kadtuba
za kabing pilota samolotu o numerze bocznym 115
pojawito si¢ jedno z ciekawszych godet na MiG-29u
w Polsce. Byto ono efektem wspotpracy, jaka nawigzat
owczesny 1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego z 2 Putkiem
Mysliwskim z Dijon. Godto zawierato elementy
historycznych francuskich godet eskadrowych GC1/2
(SPA 3 i SPA 103). Inna wersja tego godta pojawita
si¢ na statecznikach pionowych egzemplarza ,,115”.
Samolot w tym malowaniu latat do kwietnia 1997 roku,
kiedy trafit na testy do Izraela. Wtedy godto zostato
zamalowane. Ciekawostkg jest fakt, iz po powrocie
farba zaczeta sukcesywnie odchodzi¢ od samolotu
i tuz przed remontem pod koniec 2002 roku godto
ponownie zdobito gorng czes¢ kadtuba ptatowca,
jednak byto ono w optakanym stanie.

W 1995 roku magazyn lotniczy ,,Skrzydlata Polska
obchodzit 65 rocznicg istnienia. Z tej okazji na samo-
locie 0 numerze bocznym 65 po obu stronach wlotow
powietrza namalowano niebieskg farba nazwe magazynu
oraz niebiesko biate ,,znaki czasu” w postaci sylwetki
samolotu RWD z lewej strony oraz sylwetki MiGa-29
z prawej strony z zOttymi wstegami za samolotami.

W 1997 roku zorganizowano w Polsce miedzyna-
rodowe ¢wiczenia pod kryptonimem ,,Orli Szpon 97”.
Wszystkie samoloty MiG-29 z 1. PLM, ktore zostaty
wytypowane do udziatu w manewrach zostaty ozna-
kowane biatym pasem po obu stronach tylnej czesci
kadtuba, ktore stuzyty do identyfikacji wzrokowej
podezas lotow. Otrzymaly je samoloty o numerach
bocznych 64, 83, 89 oraz 114. Po zakoniczonych
¢wiczeniach pasy zostaly zamalowane, co w przy-
padku wszystkich maszyn pozostawito trwaty §lad
w posiadanym kamuflazu.

W 2001 roku w zwigzku ze zmiang struktur
organizacyjnych i przemianowaniem 1. PLM w 1. elt
z wigkszosci samolotow usunieto napis ,, 1 plm” z fali
pod ,,Syrenka”. Pozostaly jednak wyjatki. Niektore
samoloty lataly z takimi emblematami nawet do
2007 roku - byly to ptatowce o numerach bocznych
15, 38 czy 56.

W 2004 roku na samolotach z 1. elt pojawito si¢
godto nawiazujace do tradycji 7 Eskadry Mysliwskiej
im. Tadeusza Kosciuszki. Pomystodawcg zastosowania
godta jest kpt. pil. Tomasz Jatczak. Godto malowane
po lewej stronie kadtuba i w kilku przypadkach wyste-  [1]:
powato badZ wystepuje po tej stronie razem ,,Syrenka”
np. maszyna o numerze bocznym 15 (przed i po II ~ [2]:
remoncie) czy 56 (przed I remontem).

Wprowadzenie samolotow MiG-29 na stan 41.  [3]:
elt z Malborka, rowniez zaowocowato malowaniem
godet, ktore przetrwaly jeszcze z czasow istnienia putku.  [4]:

Po obu stronach samolotdw, ponizej wiatrochronu [
umieszczany jest wizerunek rycerza na tle sylwetki
samolotu MiG-21. Z inicjatywy technikdw uzbrojenia  [6]:
w 2006 roku pojawito si¢ godto klucza uzbrojenia
w postaci ,toruniskiej kaczki”. Symbol malowany  [7]:
jest na lewym wlocie powietrza tuz za numerem
bocznym samolotu.

Platowce przed przekazaniem ich do 41. elt prze-
szty remont w bydgoskich WZL 2 w trakcie ktorego  [8]:
otrzymaty m.in. nowa powtoke lakierniczg i czterocy-
frowe numery boczne, w ktorych dwie pierwsze cyfry
oznaczaja numer eskadry. [9]:

Na niektorych samolotach widniejg sylwetki
pociskdw R-60 i R-73, oznaczajace fakt odpalenia
tychze rakiet podczas ¢wiczefi na morskim poligonie
koto Ustki. W maju 2007 roku pojawily si¢ kolejne

”

[10]:

emblematy. Tym razem przedstawiaja one pociski
i bomby wystrzelone i zrzucone podczas ¢wiczef na
poligonie Jagodne. Na tych samych samolotach, ktore
uczestniczyly w zadaniach poligonowych technicy
namalowali emblemat na lewym stateczniku pionowym
z napisem ,,Jagodne 07” i sylwetkg bomby.

Wr6¢my jednak do roku 2006, kiedy to na samo-
locie MiG-29 o numerze bocznym 4122 pojawita si¢
naklejka w postaci rycerza dosiadajacego samolot
MiG-29. Naklejka zostata przygotowana specjalnie na
coroczny Zlot Dowddcow w Deblinie, jednak maszyna
byta samolotem zapasowym. Poniewaz, wytypowany
egzemplarz jako ,Nr 1 poleciat na ¢wiczenie, maszyna
zapasowa z godfem umieszczonym po lewej stronie
ostony stacji radiolokacyjnej nie miata szans na szerszg
prezentacje. Godlo to przetrwato do wrzesnia 2007
roku, kiedy zostato zniszczone podczas prac okresowych.

W 2006 rozpoczeto misje w ramach Polskiego
Kontyngentu Wojskowego ,, Orlik”. Cztery samoloty
z 1. elt z Mifiska Mazowieckiego zostaty wytypowane
do ochrony paristw battyckich. Samoloty bazowaty
na lotnisku Siauliai na terenie Litwy. Egzemplarze
o numerach bocznych 40, 77, 111 1 115 otrzymaty
u podstawy statecznikow pionowych okolicznosciowy
emblemat. Na Litwie przebywat takze samolot 0 nume-
1ze bocznym, 56 lecz zostat odestany do Polski na
planowy przeglad.

Dodatkowo trzy samoloty zostaty ozdobione
godfami indywidualnymi pilotéw. Na samolocie 77
byta to sylwetka orfa w kolorze czarnym z napisem

»loyo”, na samolocie 111 sylwetka smoka w kolorze
czarnym z napisem ,,Zugi” oraz na samolocie 115
czterolistna koniczyna w kolorze zielonym, ktora byta
znakiem rozpoznawczym dwczesnego dowddcy 1. elt
pptk. dypl. pil. Roberta Cierniaka.Samolot ten miat tez
pod kabing napis o tresci: pptk dypl. pil. R. Cierniak
C/S ,SKUTER” i byt to jeden z dwoch napisow tego
typu napis na polskim MiGu-29.

Ciekawym akcentem zwigzanym z pobytem na
Litwie byty malowane na wlotach powietrza do silnika
oczy orfa. Byty one widoczne tylko na postoju samolotu
lub w trakcie kotowania. Emblemat ten przetrwat na
wszystkich czterech samolotach do dzis.

W 2008 roku podobng misje rozpoczety samoloty
z 41. elt z Malborka. Maszyny o numerach bocznch
4101, 4104, 4113, 4120 braty udziat w misji Orlik 2
bazujgc na terenie Litwy.

Analogiczne do emblematu ,,PKW Orlik”, cho¢
mniejsze godto misji ,,PKW-2 Orlik” namalowane zostato
tuz za szachownica na zewnetrznych powierzchniach
lewych statecznikow pionowych.

odpisy:

Samolot MiG-29 w locie nad duzej wysokosci,
2007 1.

Kontrola przedstartowa samolotu ,,83” przed
lotem na poligon, 2007 .

Efektowny start samolotu ,,108” z lotniska
w Deblinie, 2005 .

Maszyna ,,108” kotuje na CPPS.

Uzbrojony w rakiety R-73 MiG-29 kotuje
o zachodzie storica, 2008 r.

MiG-29 ,,115” gotowy do wylotu nocnego,
2007 r.

MiG-29 ,,83” startuje z macierzystego lotniska
1. elt do treningu akrobacji, przed wylotem na
pokazy lotnicze do Finlandii. Za sterami mjr
pil. Artur Katko.

Maszyna ,,105” po starcie. Pod skrzydtem
widoczny szkolny pocisk rakietowy UZR-73,
2007 1.

MiG-29 chwilg przed przyziemieniem na lotnisku
w Minsku Mazowieckim, 2008 1.

Samoloty w trakcie przygotowania do lotow.
Centralna Plaszczyzna Postoju Samolotow
w Minsku Mazowieckim, 2007 r.

Polskie Skrzydta

[11]): Maszyna ,,83” koniczy zadanie o zachodzie
stonca, 2008, .

[12]:  Alarmowy start pary samolotdw, 2007 r. Samoloty
wykonujg zadanie w ramach ¢wiczen ,,Fruit Fly”.

[13]: Przygotowanie samolotu ,,114” do prob sta-
tycznych na stanowisku, 2007 .

[14]: Ladowanie samolotu ,,40” na macierzystym
lotnisku 1. elt, 2006 1.

[15]: MiG-29 o numerze taktycznym ,,83” skotowuje
Z pasa startowego po zakonczonym dobiegu.
Widoczny wypuszczony spadochron hamujacy.

[16]: Efektowny start samolotu ,,108” z lotniska
w Minsku Mazowieckim, 2008 r.

17]:  Samolot ,70” w trakcie przygotowan do lotow

sfotografowany o poranku na ptycie postojowej
lotniska w Malborku.

[18, 19]: Stary wzor emblematu nanoszonego przez
Wojskowe Zaktady Lotnicze w Bydgoszczy po
kazdym remoncie, 2000 r.

[20, 21]: Nowy wz6r emblematu, 2005 r.

[22]: Samolot z 41. elt podczas dobiegu na lotnisku
w Malborku, 2008 r.

[23,24]: Godta 1. PLM/1. elt z napisem ,,plm”, 2002 1.

[25, 26]: Godto bez napisu na fali pod syrenka, 2005 r.

[27]: Godto ,ko$ciuszkowskie” na samolocie ,,40”,
2006 1.

[28]: Godto klucza uzbrojenia 41. elt, 2007 .

[29]: Mikojan MiG-29, 2960532038, ‘3810” z 1.
Eskadry 11. Putku Lotniczego, Zatec, Czechy,
1992 r. W takim malowaniu samolot zostat
dostarczony do Minska Mazowieckiego 22
grudnia 1995 .

[30-32]: Samolot w chwili dostarczenia do Polski. Dobrze

widoczne s3 0znaczenia przynaleznosci panstwowej
Republiki Czeskiej, tygrysi akcent na kofcowkach
statecznikow pionowych oraz godto 1. Eskadry
11. Putku Lotniczego w Zatcu.
Po przybyciu do Polski na samolocie namalowano
szachownice. Ponadto po obu stronach przedniej
czesci kadtuba namalowano godto 1. PLM - Syrenke
oraz pozostawiono tygrysi akcent na statecznikach
pionowych. Czeski numer malowany na statecz-
nikach pionowych oraz godto czeskiego putku
zostaty zamalowane. Numer taktyczny zostat
naniesiony na boczne zewnetrzne powierzchnie
wlotéw powietrza do silnikow. Numer miat kolor
czerwony i sktadat si¢ z dwoch pierwszych cyfr
czeskiego numeru taktycznego. Mifisk Mazowiecki,
grudzien 1995 1.

[33]: Mikojan MiG-29, 2960532038, 38’ z 1. PLM

JWarszawa”; operacja ,Orli szpon”, 1997 1. Samolot
w czeskim malowaniu z polskimi oznaczeniami.

[34]: Samolot sfotografowany na lotnisku w Powidzu
w 2001 r. w schemacie malowania po remoncie
gtownym wykonanym w WZL-2 w Bydgoszczy.

[35]: Maszyna jako pierwsza otrzymata czarng plame
antyodblaskowa przed kabina, miedzynarodowe
pokazy lotnicze Radom, 2003 .

[36]: Samolot MiG-29 nr 38 sfotografowany na
lotnisku w Malborku. Na kadtubie widoczne
Slady eksploatacji. Wrzesieni 2004 r.

[37]): W 2004 roku samolot otrzymat godto ,,kosciusz-
kowskie” malowane po lewej stronie samolotu
pod kabing pilota. W tym okresie zatozono
ostone stacji radiolokacyjnej pochodzaca od
innego egzemplarza. Na koficowce lewego
skrzydta pojawita si¢ nowa plama farby. Minisk
Mazowiecki, czerwiec 2004 r.

[38]: Prawe usterzenie pionowe, czerwiec 2005 r.

[39]: Godto 1. elt - odznaka kosciuszkowska nama-
lowana pod kabing pilotow, zostato oficjalnym
godtem eskadry w 2005 r. z inicjatywy kpt.
Tomasza Jatczaka. W okresie od 2001 do 2004
roku ,,Syrenka” byta godtem odziedziczonym




Polish Wings

po 1. PLM i cho¢ wystepuje do dzis stata sie

emblematem nieoficjalnym 1. eskadry.
[40]: Widoczne na stateczniku pionowym $lady
eksploatacyjne, Mifisk Mazowiecki 2006 r.
Dobrze widoczna gorna powierzchnia skrzydet
i kadtuba. Widat takze otwarte klapki gornych
wlotow powietrza co $wiadczy o energicznym
manewrze samolotu, sierpien 2006 r. W 2007 roku
pojawita si¢ nowa plama farby na prawym faczeniu
skrzydfa z kadtubem wykonana przez technika
samolotu. W 2007 roku samolot trafit do remontu
[42]: Minsk Mazowiecki, wrzesien 2007 r.
[43]: Minisk Mazowiecki, sierpien 2007 .
[44]: Minisk Mazowiecki, pazdziernik 2007 .
[45, 46, 47]: Samolot w hangarze eskadry technicz-
nej. Dobrze widoczne §lady eksploatacyjne na
statecznikach pionowych, bocznych czgsciach
kadtuba. Na zdjeciu dolnym widoczna nowa
plama farby pod kabing pilota. Mifisk Mazowiecki,
sierpien 2007 .
Maszyna nr 38 przygotowywana do lotu w malo-
waniu wprowadzonym w 2007 roku
Obstuga samolotu nr 38 po locie, Malbork,
lipiec 2007 .
Samolot holowany na stanowisko postojowe,
Minsk Mazowiecki, sierpien 2007 r.
Widok na tyt samolotu podczas startu. Samolotu
nr 38 po remoncie gléwnym wykonanym
w 2009 r. Maszyna pozostawata w remoncie 2
lata zanim trafifa do 1. elt.
Maszyna nr 38 przed wykotowaniem. Widok
z prawej strony. Minsk Mazowiecki, sierpien
2009 .
Samolot wyprowadzany ze schronu. Dobrze
widoczne gorne powierzchnie kadtuba oraz
skrzydet. Mifisk Mazowiecki, sierpien 2009 .
[54, 55]: Start i ladowanie samolotu z lotniska w Mifisku
Mazowieckim, grudzien 2009 r.
Mikojan MiG-29 2960532038, ‘38’ 1. eskadra
lotnictwa taktycznego ,Warszawa”; Minsk
Mazowiecki, grudzien 2009 r. Samolot w nowym
malowaniu otrzymanym w trakcie przegladu
gtéwnego w WZL-2 (po 2007 roku, 2 okres).
Mikojan MiG-29 2960532040, ‘40’ 1. eskadra
lotnictwa taktycznego ,Warszawa”, Minsk

[41]:

[48]:
[49]:
[50]:
[51]:

[52]:

[53]:

[56]:

[57]:

Mazowiecki, 1997 r. Samolot w czeskim malo-

waniu z polskimi oznaczeniami.
[58]:
nictwa taktycznego ,Warszawa”, Mirisk Mazowiecki,
luty 2001 r. Samolot w malowaniu ptrzymanym
w trakeie przegladu gtownego w WZL-2 (do 2007
roku, 1 okres). Samolot w malowaniu z 2006 roku.
Dobrze widoczne $lady dtugotrwatej eksploatacji
oraz godto PKW Orlik naniesione w styczniu 2006
roku. Samolot posiada takze plamy w innym
kolorze na koncowkach skrzydet - pozostatos¢
po pracach modernizacyjnych przeprowadzonych
w WZL-2 w Bydgoszczy. Samolot od 2004 roku
miat ostone stacji radiolokacyjnej od innego
egzemplarza. Pod koniec 2005 roku maszyna
otrzymata godto ,,kosciuszkowskie” umieszczone
po lewej stronie pod kabing pilota.
Powidz, marzec 2003 r.
Radom, wrzesien 2003 r.
Minsk Mazowiecki, marzec 2007 r.
Minsk Mazowiecki, pazdziernik 2008 r.
Minsk Mazowiecki, pazdziernik 2007 r.
Minsk Mazowiecki, marzec 2007 r.
Godto misji PKW Orlik w ramach i misji Air
Policing jaka petnili polscy piloci w 2006 roku
w litewskiej bazie Szawle. Godto malowane byto
na zewnetrznych powierzchniach statecznikow
pionowych maszyn ,,40”, ,77”, 111”1 ,,115”.

Mikojan MiG-29 2960532040 (40) 1. eskadra lot-

[66]: ,Oczy orta” byty namalowane w trakcie misji
PKW Orlik na Litwie. Para oczu umieszczona
byta na ostonach wlotow powietrza obu silnikow.

[67]: Maszyna uzbrojona jest w zasobniki B-8 z nie-
kierowanymi pociskami S-8. Mifisk Mazowiecki,
marzec 2007 .

[68]: Mikojan MiG-29 2960532054, ‘54’ 1. PLM

Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1998 r.
Samolot w malowaniu czeskim z numerem bocz-
nym ,54” i polskimi znakami rozpoznawczymi.
Maszyna nie posiada tygrysiego akcentu na
konicach statecznikdw pionowych. W styczniu
1996 roku namalowano godto putku po obu
stronach przedniej czesci kadtuba.

[69]: Pokazy lotnicze w Bydgoszczy w 1996 roku.

[70]: Pilot samolotu kotuje po pokazie na lotnisku
w Bydgoszczy, 1996 1.

[71]: Samolot nr 54 w locie, samolot uzbrojony
w pocisk p - p R-73.

[72-75]: Samolot w malowaniu poremontowym (1 okres).
Na samolocie namalowano godto 1. PLM juz
bez napisu ,,plm” na niebieskiej fali. Czerwiec
2006 r. Minsk Mazowiecki, pazdziernik 2004
r. [73], sierpien 2008 r. [74, 75].

[76]: Mikojan MiG-29 2960532054, ‘54’ 1. eskadra
lotnictwa taktycznego ,Warszawa”, Mifisk
Mazowiecki, 2004 r. Samolot w malowaniu
poremontowym (1 okres) z poprawkami doko-
nanymi nowa farbg w miejscach ubytkow.

[77-81]: Samolot w listopadzie 2008 roku otrzymat
nowe warstwy farby w miejscach ubytkow farby
w kolorze jasno szarym. Odnowione zostato
takze godto ,,Syrenka” po obu stronach kadtuba.
Minsk Mazowiecki, listopad 2008 .

[82]: Mikojan MiG-29 2960532056, ‘56’ 1. PLM

Warszawa”, Minisk Mazowiecki, 1996 r. Samolot
w czeskim malowaniu z polskimi oznaczeniami.

[83]: Mikojan MiG-29 2960532056, 56’ 1. eskadra
lotnictwa taktycznego ,Warszawa”, Mirisk
Mazowiecki, 2001 r. Samolot w malowaniu
poremntowym (1 okres).

[84]:  Samolot po poprawkach malowania wykonanych
w 2004 roku. Widoczne §lady dtugotrwatej eks-
ploatacji. Samolot uzbrojony w szkolny pocisk
krotkiego zasiegu UR-60, pazdziernik 2004 .

[85]:  Samolot w2005 roku otrzymat po lewej stronie,
pod kabing pilota godto ,kosciuszkowskie”
Minsk Mazowiecki czerwiec 2006 r.

[86]: Samolot nr 56 w locie na duzej wysokosci
kwiecien 2005 r.

[87]:  Samolot po kolejnych poprawkach malowania
w 2007 roku. W marcu 2007 roku naniesiono
godto osobiste czerwonego ,,Smoka-Gryfa”
u nasady lewego statecznika pionowego. Minsk
Mazowiecki Samolot nr 56 przygotowany do
holowania kwiecien 2007 .

[88 - 90]: Minsk Mazowiecki 2007 r.

[91]:  Nieoficjalne godto z marca 2007 roku. Zta jakosci
tego zdjecia wynika z braku innych fotografii
tego godta. Jest to nieoficjalne godto Il klucza
1. elt. Pomystodawcy i wykonawca godta jest
mt. chor. Pawet Giec.

[92, 93]: Samolot po remoncie otrzymat nie stosowane
weze$niej napisy ,Miejsce zawieszania drabinki”
i,,I'yle ladowan ile startéw od zatogi WZL-2”.

[94]:  Widok usterzenia samolotu MiG-29 w malowaniu
poremontowym, Mifisk Mazowiecki, listopad
2009 1.

[95]: Samolot ,,56” przygotowany do lotéw w schro-
nohangarze na lotnisku w Minsku Mazowieckim,
grudzien 2009 .

[96]: Mikojan MiG-29 2960532359, ‘59 1. Eskadra,
11. Putk Lotniczy, Zatec Czechy, 1992 . Samolot
w czeskim malowaniu.

[97]: Mikojan MiG-29 2960532359, ‘59’ 1. PLM
,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1997 r.
Samolot w malowaniu czeskim z polskimi ozna-
czeniami. Widoczny tygrysi akcent na stateczniku
pionowym. Maszyna posiada nowy numer 59
naniesiony na wloty powietrza. Samolot w takim
kamuflazu byt na stanie 1. PLM przez cztery lata.
Mikojan MiG-29 2960532359, ‘59’ 1. PLM
,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2000 r. Samolot
w malowaniu poremontowym (1 okres).
Mikojan MiG-29 2960532359, ‘59’ 1. PLM

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2005 r.

Po awarii w samolocie wymieniono lewy statecz-
nik i naprawiono prawy. Zmieniono kamuflaz
zewnetrzny i wewnetrzny na obu statecznikach
pionowych. Pozostate elementy samolotu jak
i caly schemat malowania nie ulegt zmianie.

Samolot w malowaniu poremontowym i poawa-
ryjnym. Maszyna w 2005 roku otrzymata godto

HkoSciuszkowskie” po lewej stronie pod kabing

pilota. W niezmienionym kamuflazu zostata
skierowana na remont w 2008 r.

[100]: Samolot nr 59 w locie na duzej wysokosci
Maszyna uzbrojona w pociski sredniego zasiegu
R-73,2004 r.

[101]: Maszyna ,,59” podczas przegladu w hangarze
Eskadry Technicznej na lotnisku przebazowania,
Malbork 2006 r.

[102]: Samolot nr 59 podczas startu do lotu na poligon
morski w okolicach Ustki. Pilot wykona strze-
lanie do celu powietrznego CP-100 i odpali do
niego pocisk R-73 przenoszony pod skrzydfem.

[103]: Mikojan MiG-29 2960532365. ‘65° ,,65 lat
Skrzydlatej Polski” 1. PLM ,Warszawa”, Minsk
Mazowiecki, 1995 r. Samolot w rosyjskim
malowaniu.

Poczatkowo samolot latat w kamuflazu produ-
centa. W 1994 roku na samolocie pojawily sie
pierwsze poprawki - na krawedziach skrzydet
oraz na stateczniku pionowym.

Samolot w malowaniu okoliczno$ciowym
z okazji 65-lecia powstania magazynu lotni-
czego ,,Skrzydlata Polska”. Na wlotach powie-
trza umieszczono okolicznosciowe wizerunki
samolotow RWD i MiG.

Wraz z tym okoliczno$ciowymi emblematami
zostata pomalowana/odnowiona cata przednia
powtoka lakiernicza wraz z przednimi krawe-
dziami skrzydet, gornej powierzchni kadtuba
i statecznikach pionowych.

Godta te zamalowano w tym samym roku.
W takim malowaniu samolot dotrwat do remontu
glownego w 1998 roku.

[104-106]: Minsk Mazowiecki 1995 r. MiG-29 w malo-
waniu poremontowym. Maszyna otrzymata po
obu stronach przedniej czgsci kadtuba godto

wyrenke”. W niezmienionym kamuflazu samo-
lot ze Sladami intensywnej eksploatacji zostat
skierowana na remont w 2008 roku.

[107]: Powidz, marzec 2003 r.

[108]: Minisk Mazowiecki, grudzien 2005 r.,

[109]: Start pary samolotow MiG-29 z lotniska w Mifisku
Mazowieckim. Na pierwszym planie samolot
o numerze ,,65”. Widoczne §lady dtugotrwatej
eksploatacji, czerwiec 2006.

[110]: Mikojan MiG-29 2960532365, ‘65 z 1. elt

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2004 . Samolot
w malowaniu poremntowym (1 okres).

[111, 112]: Samolot nr ,,65” po remoncie gtownym
wykonanym w WZL-2 w Bydgoszczy w 2008
roku (2 okres). Maszyna widziana z prawego
i lewego boku. W kilka dni po przybyciu do
eskadry samolot otrzymat najpierw godto 41.
elt (po obu stronach kabiny) a nastepnie na

[98]:

[99]:




prawej ostonie wlotu powietrza pojawit sie
emblemat klucza technicznego. Patrz strona 13.

[113]: MiG-29 nr ,,66” w malowaniu fabrycznym.
Maszyna od samego poczatku posiada godto 1.
PLM oraz ciemne tfo po obu stronach wlotow
powietrza, na ktérym namalowano numer
taktyczny. Powidz, 1991 1.

[114]: Samolot po remoncie gtéwnym w WZL - 2
w Bydgoszczy. Maszyna otrzymata dawne
godto 1. PLM. Minisk Mazowiecki, marzec 2003
r. Maszyna w takim zestawie barw uzytkowana
byta do 2006 roku, poczym zostata skierowana
do remontu. Malbork, sierpien 2004 .

[115]: Samolot w trakcie eksploatacji. W 2004 roku
samolot przez pewien czas latat z ostong stacji
radiolokacyjnej od innego egzemplarza. Maszyna
w takim zestawie barw uzytkowana byta do 2006
roku, poczym zostata skierowana do remontu.
Malbork, sierpieti 2004 r.

[116, 117]: Samolot ,,66” podczas obstugi na lotnisku
w Malborku w 2003 roku.

[118]: Mikojan MiG-29 2960526366, ‘66’ 1. eskadra

lotnictwa taktycznego ,Warszawa”, Minsk
Mazowiecki, 2004 r.
Samolot po Il remoncie gtownym przeprowadzo-
nym w WZL -2 w Bydgoszczy (1 okres). Maszyna
zostat przekazana do 41. ELT w Malborku
i posiada po obu stronach przedniej czesci
kadtuba jej godto.

[119]: Samolot przygotowany do lotu, Malbork, gru-
dzien 2009 .

[120]: Maszyna ,,66” w trakcie pelnienia dyzuru
bojowego na lotnisku w Mifisku Mazowieckim,
wrzesient 2008 r. Samolot Uzbrojony w pociski
powietrze — powietrze krotkiego zasiegu R-60.

[121]: Maszyna nr 66 kotuje po wykonaniu zadania
na poligonie lagdowym Jagodne w ramach ¢wi-
czen 1 Skrzydta Lotnictwa Taktycznego, Mifisk
Mazowiecki pazdziernik 2008 r.

[122]: Mikojan MiG-29 2960526366, ‘66’ of 41. eskadra
lotnictwa taktycznego, Malbork, 2008 r. Samolot
w malowaniu poremontowym (2 okres).

[123 - 125]: Samolot w malowaniu fabrycznym.
Kamuflaz odmienny od wszystkich pozostatych
samolotow w wersji MiG-29 dostarczonych do
kraju. Poznan - Krzesiny 1991 1.

[126]: Samolot po poprawkach malowania. Szarym
kolorem pomalowano boczne zewnetrzne
powierzchnie wlotow powietrza do silnikdw,
krawedzie skrzydet oraz ich taczenie z kadtubem
na wysokosci kabiny pilota. Bydgoszcz 1997 1.

[127]: Mikojan MiG-29 2960526367, ‘67’ 1 PLM

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1997 r. Samolot
w rosyjskim kamuflazu.
Samolot po poprawkach malowania. Szarym
kolorem pomalowano po obu stronach boczne
zewngtrzne powierzchnie wlotow powietrza do
silnikow, krawedzie skrzydet oraz ich taczenie
z kadtubem na wysokosci kabiny pilota. Po obu
stronach kadtuba namalowano godto ,,Syrenke”.

[128, 129]: Samolot po remoncie gtownym przepro-
wadzonym w WZL - 2. Maszyna otrzymata
nowy kamuflaz. Zwraca uwage brak godta 1.
elt -, Syrenki”. W 2005 roku po lewej stronie
kadtuba namalowano godto ,,kociuszkowskie”.

[130]: Samolot nr 67 otrzymat godto ,,kosciuszkowskie”
w 2005 roku. W takim schemacie malowania
samolot uzytkowano do pazdziernika 2008 roku.

[131]: Mikojan MiG-29 2960526367, ‘67’ 1. eskadra
lotnictwa taktycznego ,Warszawa”, Minsk
Mazowiecki, 2004 r. Samolot w malowaniu
poremontowym (1 okres).

[132-136): Samolot po poprawkach malowania wykonanych
w pazdzierniku 2008 roku. Odnowienie powtoki
lakierniczej byto przeprowadzone przed wylotem

do Szkocji na miedzynarodowe ¢wiczenia (ostatecz-
nie z powodu ztych warunkéw atmosferycznych
wylot nie doszedt do skutku). Nowe plamy farby
widoczne s3 pod kabing pilota, na krawedziach
skrzydet oraz na wlotach powietrza do silnikow.

[137]: Samolot ,,67” holowany na stanowisko prob
silnikdw, styczen 2009 .

[138]: Przedlotowe przygotowania samolotu ,,67”,
Minsk Mazowiecki grudzien 2008 .

[139]: Powidz, czerwiec 1991 r. Samolot w malowaniu

fabrycznym. Po obu stronach kadtuba umiesz-

czono godto 1. PLM ,Syrenke”.

[140]: Mikojan MiG-29 2960526370, ‘70’ Warszawa
70 lat” 1. PLM ,Warszawa”, Minsk Mazowiecki,
1991 r. Samolot w malowaniu fabrycznym z oko-
liczno$ciowym ozdobionym numerem bocznym.
Akcent ten zostat namalowany z okazji 70-lecia
1 Putku Lotniczego w Warszawie, ktory powstat
w 1921 r. i ktorego tradycje kontynuowat 1.
PLM. Okazjonalny napis zostat zamalowany
a w jego miejsce w 1993 roku na lewej stronie
wlotu powietrza do silnika zostato namalowane
godto 2 klucza.

[141]: Mikojan MiG-29 2960526370, ‘70’ 1. PLM

Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1995 r.

[142]: Obok godta putku pojawiata si¢ francuska
flaga z datg 1995 ponizej (podobne byty m. in.
na samolotach nr 70 i 111). Nalepiono je na
samolotach, ktore w 1995 polecialy z wizyta
do Dijon na zaproszenie stacjonujacej tam ,,2¢
Escadre”.

[143]: Minsk Mazowiecki, sierpien 1995 r. Samolot
w malowaniu fabrycznym z licznymi poprawkami
kamuflazu. Odnowiono powtoke lakiernicza
na catym przodzie samolotu, na krawedziach

natarcia skrzydet a takze u podstawy stateczni-

kow pionowych. Samolot w takim malowaniu
zostat skierowany na remont gtowny w 1997
roku.

[144]: DOL (Drogowy Odcinek Lotniskowy) Kliniska,
czerwiec 1995 1.

[145]: Minsk Mazowiecki, pazdziernik 1995 r.

[146]: Zdjecie wykonane w 2000 roku. Samolot w malo-
waniu po [ remoncie glownym przeprowadzo-

nym w Lotniczych Zaktadach remontowych
nr 2 w Bydgoszczy. Egzemplarz jako pierwszy
przeszedt pierwszy remont w Polsce i otrzymat
specjalnie opracowany kamuflaz sktadajacy sig
trzech barw. Na samolocie namalowano godto
woyrenke” po obu stronach kadtuba.
[147]: MiG-29 nr ,,70” ozdobiony nazwiskiem dowodcy
putku, ktory pojawit na samolocie czasowo
w trakcie ¢wiczet na DOL -u w Kliniskach 2000.
[148, 149]: Samolot w malowaniu fabrycznym z popraw-
kami kamuflazu w przedniej czesci kadtuba, na
lewej burcie. Radom 2001.
[150]: Mikojan MiG-29 2960526370, ‘70’ 1. PLM
,Warszawa”, Minisk Mazowiecki, 1999 r. Samolot

w kamuflazu po I remoncie gtéwnym przepro-

wadzonym WZL - 2 w Bydgoszczy (1 okres).
Minsk Mazowiecki 2001 r.

[151, 152]: Samolot w malowaniu po II remoncie
przeprowadzonym w WZL - 2 w Bydgoszczy
(2 okres). Samolot po zakonczeniu prac zostat
przekazany do 41. eskadry lotnictwa taktycznego
w Malborku. Otrzymat godto 41. elt po obu
stronach kadtuba. Malbork, czerwiec 2007 r.

[153, 154]: Malbork, wrzesien 2008 r. [155]: Minsk
Mazowiecki, pazdziernik 2008 . Z lewej “70”,
obok “4103”.

[156]: Mikojan MiG-29 2960526377, ‘77’ 1. PLM

Warszawa”, Minisk Mazowiecki, 1997 r. Samolot

w czeskim malowaniu z polskimi oznaczeniami.

[157]: Samolot w malowaniu czeskim z naniesionym

na wloty powietrza numerem bocznym ,,77” pol-

Polskie Skrzydta

skimi znakami rozpoznawczymi. Na maszynie
pozostawiono tygrysi akcent na zewnetrznych,
gornych powierzchniach statecznikow pionowych.
W styczniu 1996 roku naniesiono godto putku po
obu stronach przedniej czesci kadtuba, maj 1997 1.

[158]: Samolot w malowaniu po I remoncie przepro-
wadzonym w WZL - 2 w Bydgoszczy. W 2004
roku pod kabing pilota z lewej strony naniesiono
godto ,,kosciuszkowskie”. Lask, 2004 r.

[159]: MiG-29 i Mirage 2000 we wspdlnym locie, 2003 1.

[160]: Minsk Mazowiecki, czerwiec 2006 r.

[161]: Samolot w styczniu 2006 roku otrzymat godto
na statecznikach pionowych ,,PKW Orlik” oraz
za kabing pilota godfo indywidualne atakujacego
ptaka z napisem ,,TOYO”. Dodatkowo maszyng
pomalowano poprawiajac kamuflaz na wszyst-
kich gornych powierzchniach. Na koncowkach
skrzydet jasne plamy po wykonaniu prac dopo-
sazajacych w WZL -2 w Bydgoszczy. W takim
kamuflazu egzemplarz przekazano na remont
do WZL - 2 w Bydgoszczy. Minsk Mazowiecki,
wrzesieft 2006 1.

[162]: Minisk Mazowiecki, pazdziernik 2006 r.

[163]: Samolot nr ,,77” po remoncie gtownym w WZL-2
w Bydgoszczy w 2009 roku. Maszyna zostata
przekazanaz 1. elt do 41. elt celem uzupelnienia
stanu liczbowego eskadry. Maszyna posiada
godto 41. elt po obu stronach kadtuba pod
kabing pilota. Po lewej stronie wlotu powietrza
namalowano godto ,torunska kaczka”, ktore
jest emblematem klucza technicznego 41. elt.

[164]: Godto 41. PLM, ktore przetrwato i zostato adop-
towane na godto 41. elt. Emblemat przedstawia
malborskiego Rycerza z fragmentem zamku
w tarczy wpisanego w sylwetke samolotu MiG-21.
Obecnie stosowane jest na samolotach MiG-29
malborskiej eskadry.

[165]: Samolot ,,77” w trakcie petnienia dyzuru
bojowego na lotnisku w Malborku. Maszyna
posiada powieszone pod kadtubem pociski
powietrze - powietrze Sredniego zasiegu R-73,
wrzesien 2009 r.

[166]: Mikojan MiG-29 2960526377, 77" 41. elt, Malbork,
2009 . Samolot w malowaniu poremntowym
(2 okres).

[167]: MiG-29,,77” sfotografowany w czerwcu 2009
na lotnisku w Malborku.

[168]: Mikojan MiG-29 2960526383, ‘83’ 1 PLM

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1996 r. Samolot
w czeskim malowaniu z polskimi oznaczeniami.

[169]: Wielkopolska, wrzesien 1997 r. Samolot w malo-
waniu czeskim z naniesionym na wloty powietrza
numerem bocznym ,,83”, polskimi znakami
rozpoznawczymi. Maszyna posiada tygrysie
akcenty na zewnetrznych, gérnych powierzch-
niach statecznikow pionowych oraz godto 1.
PLM ,Syrenke”. W 1997 roku naniesiono na
tylng cze$¢ kadtuba bialy pas z okazji ¢wiczen
pk. ,Orli Szpon 97”.

[170]: baza lotnicza w Powidzu, pokaz samolotéw
uczestniczacych w ¢wiczeniach ,Orli Szpon
97”. 14/15 wrzesnia 1997 .

[171]: Bydgoszcz 2002 r. Samolot w chwili przekazania
na remont w 2002 roku nie posiadat biatego pasa.
Takze szachownice umieszczone na samolocie
zostaty odwrdcone o 90 stopni.

[172]: Poznan - Krzesiny, wrzesieni 2003 r. Samolot
w kamuflazu po I remoncie. Egzemplarz po obu
stronach kadtuba nie posiada godta ,,Syrenki”.

[173, 174]: Samolot po poprawkach malowania na
lewej czesci kadtuba przed kabing pilota. Samolot
po obu stronach kadtuba otrzymat godto 1. elt

wyrenke” oraz godto koSciuszkowskie po lewej
stronie samolotu pod kabing pilota. Sierpien,
2006 r. [173], wrzesien, 2007 r. [174]. MiG-29
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,,83” na lotnisku w Mifisku Mazowieckim. Samolot
posiada godto 1. elt oraz godto ,kosciuszkow-
skie” . Dobrze widoczne poprawki malowania
konicowek skrzydet oraz na lewej burcie, pod
kabing pilota. Kolejne zdjecia przedstawiaja
wyglad samolotu w latach: 2005 r. [175], 2006 1.
[176,177],2007 r. [178], sierpien 2008 1. [179].
Samolot po poprawkach malowania widocznych
na wewngtrznych powierzchniach usterzenia
pionowego. Mifisk Mazowiecki 8 sierpien 2007
1., kolejno od prawej do lewej egzemplarze:

#8337, 547, , 1117 [180], pazdziernik 2007 r.
[181], wrzesien 2008 r., [182], pazdziernik
2008 1. [183]. Egzemplarz w 2009 roku trafit
do remontu w WZL-2 w Bydgoszczy.

[184]: Mikojan MiG-29 2960526389, ‘89’ 1. PLM,
Miniski Mazowiecki, 1997 r. Samolot w malowaniu
czeskim z naniesionym numerem bocznym ,,89”
i polskimi znakami rozpoznawczymi. Maszyna
posiada tygrysi akcent na koficach statecznikow
pionowych. W styczniu 1996 roku naniesiono
godto putku po obu stronach przedniej cz¢sei
kadtuba. W 1997 roku naniesiono na tylng
czes¢ kadtuba bialy pas z okazji cwiczen pk.

,Orli Szpon 97”.

[185]: Poznan - Krzesiny, maj 1996 r.

[186]: Poznan Krzesiny, wrzesien 1997 r.

[187]: Minsk Mazowiecki, 1998 r.

[188]: Mikojan MiG-29 2960526389, ‘89’ 1. elt

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2004 r. Samolot
w malowaniu poremontowym (1 okres).

[189]: Samolot z 1. elt w locie na duzej wysokosci, 2004 1.

[190]: Samolot w malowaniu po pierwszym remoncie
gtownym w WZL - 2 w Bydgoszczy.

[191]: ask, wrzesien, 2004 r.

[192]: Samolot po poprawkach malowania w lewej
przedniej czesci kadtuba oraz na faczeniu
ostony stacji radiolokacyjnej z kadtubem po
lewej stronie. W takiej postaci trafit do WZL
w Bydgoszczy. W 2005 roku samolot otrzymat po
lewej stronie kadtuba godto ,kosciuszkowskie”.
Minsk Mazowiecki, pazdziernik 2005 r.

[193]: MiG-29 “89”. Dobrze widoczne nowe plamy farby
w przedniej czesci kadtuba. Na samolocie wida¢
slady dtugotrwatej eksploatacji . Wrzesient 2008 1.

[194]: Mikojan MiG-29 2960526392, ‘92’ 1 PLM

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1997 r. Samolot
w czeskim malowaniu z polskimi oznaczeniami.

[195]: Minsk Mazowiecki, pazdziernik 1997 r. Samolot
w malowaniu czeskim. Maszyna posiada tygrysi
akcent na konicach statecznikow pionowych.
W styczniu 1996 roku zamalowano czeski numer
na stateczniku pionowym, oraz godto 1 Putku
z Zatca. Kolejno naniesiono polskie znaki przy-
naleznosci panstwowej oraz po obu stronach
przedniej czesci kadtuba godto putku ,,Syrenke”
. W 1997 roku naniesiono na tylng cze$¢ kadtuba
bialy pas z okazji ¢wiczen pk. ,Orli Szpon 97”.

[196]: Minsk Mazowiecki 1999 r. Samolot po I remon-
cie wykonanym w WZL - 2 w Bydgoszczy. Po
przylocie do putku naniesiono po obu stronach
przedniej czeSci kadtuba godto putku ,,Syrenke”.

[197]: Powidz, wrzesien 2004 r.

[198]: Mikojan MiG-29 2960526392, ‘92’ 1 PLM

,Warszawa”, “Warszawa”, “RIAT 2000”,
Cottesmore, Wielka Brytania, lipiec 2000 r.
Samolot w malowaniu poremontowym (1 okres).

[199-201]: Samolot po II remoncie przeprowadzonym
w WZL -2 przekazano do 41. eskadry lotnictwa
taktycznego w Malborku. Maszyna posiada
godto 41. elt po obu stronach kadtuba.

[202]: Mikojan MiG-29 2960526392, ‘92’ 41. elt,
Malbork, 2008 r. Samolot w malowaniu pore-
montowym (2 okres).

Vi

[203-204]: Samolot nr 92 w locie na poligon Nadarzyce
17 wrzesnia 2009 roku. Maszyna uzbrojona
w zasobniki dwa B-8 z rakietami niekierowa-
nymi 5-8 stuzgce do atakowania celow naziem-
nych. Samolot z wymieniong ostong stacji
radiolokacyjnej.

[205] Samolot uzbrojony w wyrzutnie niekierowanych
pociskow rakietowych pod skrzydtami.

[206] Godlo 41. elt.

[207]: Mikojan MiG-29 2960535105, ‘105’ 1. PLM

Warszawa”, Mifisk Mazowiecki, 1992 r. Samolot
w malowaniu rosyjskim, fabrycznym.

[208]: Deblin, sierpien 1995 r. Samolot w malowaniu
fabrycznym. Maszyna posiada godto 1. PLM

wyrenke” po obu stronach kadtuba.

[209]: Maszyna nr ,,105” na lotnisku w Mierzecicach.
Samolot przygotowywany do wylotu na pokazy
w Belgii. 1996 . Ozdobiony jest godtem 2¢Escadre.

[210]: Poznan - Krzesiny, czerwiec 1997 r. Samolot
w malowaniu fabrycznym z poprawkami wykona-
nymi nows farbg na wlotach powietrza do silnikdw.
Samolot w 1997 roku uczestniczyt w testach
w Izraelu na czas, ktorych zamalowano godto

Syrenke” oraz znaki przynaleznosci panstwowej.
Na stateczniku pionowym namalowano godto
[zraelskiego Osrodka Badawczego. Po zakoniczeniu
testow godto to zamalowano. Po powrocie do kraju
samolot ponownie otrzymat godto 1. PLM , Syrenke”
po obu stronach kadtuba. W takim malowaniu
trafit na remont do WZL - 2 w Bydgoszczy.

[211]: Mikojan MiG-29 2960535105, ‘105’ 1 PLM

Warszawa”, Mifisk Mazowiecki, 1994 r. Samolot
w malowaniu fabrycznym (rosyjskim) z popraw-
kami. Maszyna $wiezo po powrocie z testow
w Izraelu. Na stateczniku pionowym widoczny
$lad zamalowania godta Izraelskiego Osrodka
Badawczego oraz ,,Syrenki” po obu stronach
kabiny pilota, oraz godto francuskiej 2° Escadre

[212] Mikojan MiG-29 2960535105, ‘105’ 1 PLM

,Warszawa”, Mifisk Mazowiecki, 1997 r.

[213]: Samolot nr ,,105” w malowaniu po [ remoncie
gtownym wykonanym w WZL - 2 w Bydgoszczy
pazdziernik 2005 r.

[214]: Maszyna w 2006 roku otrzymata godto ,.kosciusz-
kowskie” po lewej stronie pod kabing pilota,
wrzesien 2007 r.

[215]: Minsk Mazowiecki, pazdziernik 2008 r. Samolot
w malowaniu po I remoncie. Maszyna posiada
godto 1. elt ,Syrenke” po prawej stronie kadtuba
odwrocong do kierunku lotu samolotu.

: Minisk Mazowiecki, sierpien 2008 .

: Mifisk Mazowiecki, pazdziernik 2008 r.

: Minsk Mazowiecki, wrzesien 2008 r.

:Mikojan MiG-29 2960535105, ‘105 1. elt

Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2008.

[220 - 222): Samolot nr 105 podczas efektownego wzno-
szenia oraz w trakcie holowania na stanowisko
postojowe lotniska w Mifisku Mazowieckim.
Maszyna posiada po prawej stronie nadal odwro-
cong sylwetke godta ,,Syrenki”. 2009 r.

[223, 224]: Samolot nr ,,105” w trakcie proby silnikow
oraz chwile po starcie. Po lewej stronie kadtuba
domalowano tradycyjng ,,Syrenke” odwrdcong
przodem do kierunku lotu samolotu. Oprocz
tego na lewej burcie samolotu pod kabing pilota
namalowano godto ,,kosciuszkowskie” Mirisk
Mazowiecki 2009 .

[225]: Mikojan MiG-29 2960535108, ‘108’ 1 PLM

Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1992 r. Samolot
w malowaniu fabrycznym (rosyjskim).

[226]: Samolot w malowaniu fabrycznym. Maszyna po
obu stronach kadtuba ma namalowane godto 1.
PLM , Syrenke”. W 1993 roku egzemplarz ozdo-
biony godtem 2. klucza obok lewego numeru
bocznego. Powidz 1991 .

216
217
218
219

[227]: Minsk Mazowiecki, czerwiec 1998 r. Samolot
po poprawkach malowania na krawedziach
skrzydet, gornej czgsci kadtuba, krawedziach
statecznikow pionowych oraz na taczeniach
kadtuba ze skrzydtami. Maszyna posiada szary
pas w miejscu taczenia ostony stacji radioloka-
cyjnej z kadtubem. Samolot po obu stronach
kadtuba godto 1. PLM ,Syrenke” oraz godto
2. klucza obok lewego numeru bocznego

[228,229]: Godto 2 klucza 1 eskadry malowane przed
numerem taktycznym.

[230]: Mikojan MiG-29 2960535108, ‘108 1. elt

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2000 . Samolot
w malowaniu fabrycznym (rosyjskim).

[231]: Samolot po poprawkach malowania na krawedziach
skrzydet, gornej czeSci kadtuba, krawedziach
statecznikéw pionowych oraz na faczeniach
kadtuba ze skrzydtami. Maszyna posiada szary
pas w miejscu taczenia ostony stacji radioloka-
cyjnej z kadtubem. Samolot po obu stronach
kadtuba posiada godto 1. PLM ,,Syrenke” oraz
godto 2. klucza obok lewego numeru bocznego.
Samolot w takim malowaniu, lecz bez godta 2
Klucza trafit na remont do WZL -2 w Bydgoszczy.
Minsk Mazowiecki, luty 1997 r.

[232]: Poznan - Krzesiny, czerwiec 1997 1.

[233]: DOL, Kliniska 1999 r.

[234]: Samolot w malowaniu po I remoncie gtéwnym
wykonanym w WZL - 2 w Bydgoszczy. Maszyna
otrzymata na lewej stronie kadtuba pod kabing
pilota godto ,,koSciuszkowskie”. Brak godta 1.
eskadry lotnictwa taktycznego ,,Syrenki”. Mifisk
Mazowiecki, sierpier 2008 .

[235]: Minsk Mazowiecki, marzec 2007 r.

[236]: Minsk Mazowiecki, czerwiec 2007 r.

[237]: Minsk Mazowiecki, sierpien 2008 r.

[238,239]: Maszyna nr 108 podczas przygotowan do
lotu nocnego. Samolot posiada namalowane
godto ,,Syrenke” bez tarczy z numerem ,,1”.
Mitisk Mazowiecki wrzesiefi 2009 r.

[240]: Samolot nr 108 przed startem. Pod skrzydtem
widoczny pocisk szkolny UR - 60. Dobrze
widoczne godto ,,Syrenka” bez namalowanej
tarczy z numerem ,,1”.

[241, 242]: Maszyna nr 108 podczas lotu. Samolot
posiada ostateczng wersje znaku eskadrowego.

wyrenka” otrzymata tarcze z numerem 1. Zdjecie
wykonano z samolotu MiG-29 UB z numerem 28
w rejonie Wyszkowa podczas przygotowania do
¢wiczenia walki w sktadzie pary. Grudzien 2009.
[243]: Mikojan MiG-29 2960535111, ‘111’ 1 PLM
,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1993 r. Samolot

w malowaniu fabrycznym (rosyjskim).

[244]: Samolot nr 111 w locie w okolicach Mirniska
Mazowieckiego. Wrzesien 1997 r. Na potacze-
niu ostony stacji radiolokacyjnej z kadtubem
pojawita si¢ biata opaska oraz liczne poprawki
malowania.

[245]: Samolot po poprawkach malowania na kra-
wedziach skrzydet, gornej czesci kadtuba (od
kabiny pilota az po gorng przestrzen pomiedzy
silnikami), u nasady statecznikow pionowych
oraz na taczeniach kadtuba ze skrzydtami.
Samolot po obu stronach kadtuba posiada
godto 1. PLM , Syrenke”. W 1993 roku otrzymat
godto 2. klucza obok lewego numeru bocznego.

[246]: Mikojan MiG-29 2960535111, 111’ 1 PLM

,Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 1993 r. Samolot
w malowaniu fabrycznym (rosyjskim) z licznymi
uzupetnieniami i poprawkami.

[247]: Samolot po uzupetnieniach malowania na kra-
wedziach skrzydet, gornej czeSci kadtuba, nasady
statecznikow pionowych oraz na taczeniach
kadtuba ze skrzydtami. Samolot otrzymat ostong
stacji radiolokacyjnej w kolorze szarym pocho-




dzacg od innego egzemplarza. Po obu stronach
kadtuba posiada godto 1. PLM , Syrenke”. Ten
MiG, takim malowaniu, lecz bez godta 2. klucza
trafit na remont do WZL - 2 w Bydgoszczy,
Minsk Mazowiecki, marzec 1998 r.

[248): Minisk Mazowiecki, maj 2000 .

[249]: Powidz 2000 r.

[250]: Deblin, sierpien 2003 r. Samolot w malowa-
niu po [ remoncie gtéwnym (pierwszy okres)
przeprowadzonym w Wojskowych Zaktadach
Lotniczych nr 2 w Bydgoszczy. Samolot bez

woyrenki” - godta 1. eskadry lotnictwa taktycz-
nego ,,Syrenki”.

[251]: Minsk Mazowiecki, czerwiec 2006 r.

[252]: Minisk Mazowiecki 2006 r. Samolot maszyna na
stateczniku ma juz godto PKW Orlik.

[253, 254]: Samolot w malowaniu po [ remoncie
oznakowany godfem Polskiego Kontyngentu
Wojskowego ,Orlik” oddelegowanego na Litwe
w styczniu 2006 roku. Emblemat ten znajduje
si¢ na zewngtrznych powierzchniach obydwu
statecznikow pionowych. Samolot po obu
stronach kadtuba za kabing pilota posiada
godto osobiste w postaci ,Smoka” z napisem

»ZUGI”. Na zamykanych wlotach powietrza do
silnika namalowano oczy.

[255, 256]: Samolot w malowaniu po I remoncie
z godtami PKW ,Orlik” ozdobiony po lewej
stronie kadtuba godtem ,,kosciuszkowskim”.

[257]: Mikojan MiG-29 2960535111, ‘111”. Samolot ozdo-
biony godfem osobistym por. Grzegorza ,,Zugi”
Zugaja. 1. elt \Warszawa”, Mifisk Mazowiecki,
2006. Samolot w malowaniu poremontowym
(1 okres).

[258]: Start samolotu nr 111 z uzyciem dopalaczy,
Minsk Mazowiecki, pazdziernik 2008 r.

[259]: Samolot poprawkach malowania i pozostato-
Sciami po izraelskim epizodzie egzemplarza
z okazji ¢wiczen pk. ,Orli Szpon 97” otrzymat
bialy pas odblaskowy w tylnej czesci kadtuba.
Poznan - Krzesiny, wrzesien 1997 .

[260]:,,114” w locie na matej wysokosci, wrzesien 1997 1.

[261]: Kolejne zdjecie MiGa-29 ,,114” w locie, paz-
dziernik 1998 r.

[262]: Mikojan MiG-29 2960535114, ‘114’. Samolot
ptk. pil. Stefana Rutkowskiego, dowodcy 1 eska-
dry lotnictwa taktycznego ,Warszawa”, Minsk
Mazowiecki, 2007 r. Samolot w malowaniu
poremontowym (1 okres).

[263-264]: Maszyna nr 114 w kamuflazu poremontowym
(WZL - 2 w Bydgoszczy). Minsk Mazowiecki:
marzec 2007 r.

[265]: Minsk Mazowiecki wrzesien 2008 r.

[266, 268]: Poznan - Krzesiny, maj 2008 r., [267]
Minsk Mazowiecki, styczen 2009 .

[269]: Samolot nr 114 w locie nad chmurami, sierpie

w 20 rocznice wprowadzenia do stuzby maszyn
MiG-29 w polskim lotnictwie wojskowym.

[270]: Napis naniesiony przez technikow 1. eskadry
z okazji 20 lat samolotu MiG-29 w Polsce. Napis
zostat umieszczony w lewej wnece podwozia
gtownego

[271-274]: Elementy samolotu MiG-29 z dobrze
widocznymi poprawkami malowania, Mifsk
Mazowiecki, sierpien 2009 .

[275]: Samolot w rosyjskim malowaniu fabrycznym.
Maszyna posiada godto 1. PLM ,Syrenke” po
obu stronach kadtuba. Poznan - Krzesiny 1991 .

[276, 277]: Samolot w rosyjskim malowaniu fabrycz-
nym. Maszyna ozdobiona malowaniem oko-
licznosciowym na gornej powierzchni kadtuba
w postaci godta 2 Putku z Dijon - Longvic. Na
zewnetrznych statecznikach pionowych znaj-
dujg sie trojkolorowe wstegi francuskie wraz
z godtem putku z Dijon. Samolot posiada godto
1. PLM ,,Syrenke” po obu stronach kadtuba,
pazdziernik 1994 r.

[278]: Mikojan MiG-29 2960535115, ‘115’ 1 PLM

,Warszawa”, Mifisk Mazowiecki, 1994 r. Samolot
w malowaniu fabrycznym (rosyjskim) z dodat-
kowymi oznaczeniami.

[279-281]: Pozostajaca nadal w okazjonalnym malo-
waniu maszyna nr 115 na lotnisku w Minsku
Mazowieckim w trakcie przygotowywania do
lotu. Maj 1996 1.

[282]: Mikojan MiG-29 2960535115, 115’ - 1 PLM

JWarszawa”, testowany w 253. dywizjonie ,,Negev”
Izraelskich Sit Powietrznych w bazie Ramon
na pustyni Negev. Izrael, kwiecien/maj 1997
r. W malowaniu podczas pobytu na testach
w Izraelu na pustyni Negev. Samolot ma zamalo-
wane polskie znaki przynaleznosci pafistwowej
oraz godto ,,Syrenke” po obu stronach przedniej
czesci kadtuba. Na zewnetrznych powierzch-
niach statecznika pionowego pojawity sie godta
izraelskiego osrodka doswiadczalnego.

[283]: Deblin sierpien 1998 r. Samolot po powrocie
z Izraela otrzymat ponownie znaki przynalez-
nosci pafistwowej oraz godto ,.Syrenke” po obu
stronach przedniej czesci kadtuba. Samolot po
licznych poprawkach malowania na krawedziach
i gornych powierzchniach skrzydet, na ich tacze-
niach z kadtubem, statecznikach pionowych
oraz w okolicach kabiny pilota. Maszyna nadal
z pozostatosciami po izraelskim epizodzie

[284]: Samolot nr 115 w locie na duzej wysokosci. Dobrze
widoczne poprawki malowania na skrzydtach
i$lady po zamalowanym godle okoliczno$ciowym.
Samolot ma zmieniona ostong stacji radioloka-
cyjnej wraz z poprawkami nows farba.

[285]: Mikojan MiG-29 2960535115, ‘115’ 1. elt

Warszawa”, Minsk Mazowiecki, 2002 r. Samolot

Polskie Skrzydta

[286, 287]: Samolot nr 115 kotuje po lotnisku w Minsku
Mazowieckim kwiecien 2006 1. ,,115” po pierw-
szym remoncie gtownym w WZL w Bydgoszczy.
Po powrocie do jednostki na egzemplarzu nie
naniesiono godta 1. elt , Syrenki”. Otrzymat za
to na lewej stronie kadtuba pod kabing pilota
godto ,koSciuszkowskie”. Mifisk Mazowiecki
kwiecien 2006 [286], pazdziernik 2005 [287].

[288]: Pptk dypl. Robert Cierniak w kabinie MiG-29
nr 115. Samolot ma namalowane nazwisko
i godto osobiste pilota. Dokonano tego podczas
pobytu samolotu na Litwie, 8 maja 2006 r.

[289]: Samolot po obu stronach kadtuba, za kabing
pilota posiada godto osobiste pilota w postaci
czterolistnej koniczyny, a z lewej strony kadtuba
godto ,,kosciuszkowskie” 1. elt. Na zamykanych
wlotach powietrza do silnikéw namalowano
oczy. Z okazji Zlotu Dowodcow w maju 2006
roku pod kabing pilota pojawit si¢ stopief,
nazwisko i pseudonim dwczesnego dowodcy
1. eskadry lotnictwa taktycznego: pptk dypl.
pil. R. Cierniak c/s ,,Skuter”.

[290]: Mikojan MiG-29 2960535115, 115’ pptk. pil
Roberta “Skutera” Cierniaka, 1. elt ,Warszawa”,
Minsk Mazowiecki, 2008 r. Samolot w malowa-
niu poremontowym (1 okres) z dodatkowymi
oznaczeniami.

[291]: Samolot nr 115 podczas kotowania, Mifisk
Mazowiecki marzec 2007 r.

[292]: Samolot w malowaniu po pierwszym remoncie
z godtem Polskiego Kontyngentu Wojskowego

,Orlik” oddelegowanego na Litwe. Godto osobiste
czterolistng koniczyne oraz z godto ,,kociusz-
kowskie” lewej strony zamalowano w lipcu 2008
roku. Zwigzane to byto z odnowieniem powtoki
lakierniczej catej przedniej czeSci kadtuba. Na
zamykanych wlotach powietrza do silnikow
pozostat wizerunek oczu.

[293]: Samolot w malowaniu po pierwszym remoncie
z przemalowang calg przednia czescig kadtuba. Na
samolocie pozostato godto Polskiego Kontyngentu
Wojskowego ,Orlik” oraz na zamykanych
wlotach powietrza do silnikow wizerunek
oczu. Pod koniec lipca egzemplarz otrzymat
godto 1. elt ,,Syrenke” tylko po prawej stronie
kadtuba odwrdcong w stosunku do kierunku
lotu. Minisk Mazowiecki, sierpien 2008 r.

[294]: Minsk Mazowiecki, grudzien 2009 r.

[295]: Widok na przedni tablice przyrzadow w kabinie
MiGa-29. U gory dobrze widoczny wyswietlacz
przezierny HUD.

[296-297]: Wnetrze kabiny pilota samolotu MiG-29

»897. Zdjecia wykonano w 2004 roku.

[298]: Na zdjeciu gornym widoczna lewa burta samo-
lotu ,,89” z manetkg przepustnicy (DSS)

[299]: Dolne zdjecie przedstawia wezet energetyczny

2009 . Maszyna otrzymata okazjonalny napis z zamalowanymi dodatkowymi oznaczeniami. pradu statego E-50.
Lp | Nr Nrseryjny | Czeskinr Przebieg stuzby Malowanie Uwagi
bur- boczny
towy
1 38 | 2960532038 3810 | 22.12.1995 - 31.12.1998 - L.PLM Kamuflaz czeski 20.01.2006 r. po starcie w samolocie odpadta ostona kabiny. Pilot por
31121998 - 22.02.2000 - WZL-2 Grzegorz Czubski po niezbgdnym wypracowaniu paliwa bezpiecznie
23.02.2000 - 01.01.2001 - 1.PLM Kamuflaz poremontowy (1 okres) wyladowat na lotnisku. Maszyna po naprawie powrdcita do stuzby.
01.01.2001 - 07.07.2006 - 1l.elt Przylot po IT remoncie 24.07.2009 r. Samolot pilotowat kpt. Tadeusz
07.07.2007 - 24.07.2009 - WZL-2 Grzeszuk. (Patrz str. 14).
24.07.2009 - Lelt Kamuflaz poremontowy (2 okres)
2 40 | 2960532040 4012 08.01.1996 - 13.10.1999 - 1L.PLM Kamuflaz czeski Maszyna uczestniczyta w misji PKW ,,0rlik” w 2006 roku. Samolot
13.10.1999 - 17.08.2001 - WZL-2 w trakcie I remontu gtownego. (Patrz str. 22).
17082001 - 11.12.2009 - L.elt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
11.12.2009 - WZL-2
3 54 | 2960532054 5414 08.01.1996 - 01.01.2001 - 1.PLM Kamuflaz czeski Maszyna uczestniczyta w misji PKW ,,0rlik” w 2006 roku. Samolot
01.01.2001 - 05.04.2001 - TlL.elt w trakcie IT remontu gtownego. (Patrz str. 24).
06.04.2001 - 11.12.2003 - WZL-2
19122003 - 1811.2009 - Tl.elt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
18.11.2009 - WZL-2

Vil




Polish Wings

Lp| Nr Nrseryjny | Czeskinr Przebieg stuzby Malowanie Uwagi
bur- boczny
towy
4 56 | 2960532056 5616 08.01.1996 - 26.01.1999 1.PLM Kamuflaz czeski Maszyna uczestniczyta w misji PKW ,,Orlik” w 2006 roku jako samolot
26.01.1999 - 11.04.2000 WZL-2 zapasowy. Samolot po II remoncie gtownym. (Patrz str. 28).
11.04.2000 - 23.04.2008 Lelt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
23.04.2008 - 20.11.2009 WZL-2
20.11.2009 Lelt Kamuflaz poremontowy (2 okres)
5 59 | 2960532059 5918 22.12.1995 - 25.01.1999 1.PLM Kamuflaz czeski 17.10.2000 roku podczas lotu doszto do uszkodzenia hydrauliki. Awaryjne
26.01.1999 - 31.07.2000 WZL-2 ladowanie zakoriczone zatrzymaniem w ATU-2M (urzadzenie hamujace
31.07.2000 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz poremontowy (1 okres) | samolot po opuszczeniu pasa). Samolot po naprawie powrdcit do stuzby.
01.01.2001 - 07.08.2008 T.elt (Patrz str. 32).
07.08.2008 WZL-2
6 65 | 2960526365 21.07.1989 - 05.02.1998 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Samolot w trakcie prob odbiorczych ulegtawarii. Dyslokacji mieli doko-
08.02.1998 - 18.05.1999 WZL-2 na¢ piloci Lelt i dlatego trafit na stan tej eskadry. Ostatecznie odebrat
18.05.1999 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz poremontowy (1 okres) | 80 personel 4L.elt i przetransportowat go 17/12/2008. (Patrz str. 35).
01.01.2001 - 19.03.2007 1.elt
19.03.2007 - 12.12.2008 WZL-2 Kamuflaz poremontowy (2 okres)
12.12.2008 - 12.12.2008 1.elt
12.12.2008 41.elt
7 66 | 2960526366 17.07.1989 - 26.06.1997 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | 04.09 2001 . podczas lotu doszto do uszkodzenia hydrauliki. Uszkodzony
26.06.1997 - 18.01.1999 WZL-2 samolot pilotowany przez kpt. Roberta Kozaka ladowat z jednym wysunig-
18.01.1999 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz poremontowy (1 okres) | tym kotem podwozia gtéwnego. Samolot skrecil z osi pasa i zatrzymat si
01.01.2001 - 07.12.2006 1.elt na trawie. Samolot po naprawie powrcit do stuzby. Przylot do Malborka
07.12.2006 - 22.02.2008 WZL-2 Kamuflaz poremontowy (2 okres) | Z WZL-225.02.2008 r. Rzeczywista dyslokacja nastapita w kilka dni
22.02.2008 41.elt po przesunieciu formalnym wykazanym w dokumentach. (Patrz str. 38).
8 67 | 2960526367 17.07.1989 - 31.03.2000 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Samolot w trakeie Il remontu gtéwnego. (Patrz str. 41).
31.03.2000 - 14.02.2002 WZL-2
21.03.2002 - 23.04.2009 Lelt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
23.04.2009 WZL-2
9 70 | 2960526370 14.07.1989 - 2.12.199%6 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Dyslokacji mieli dokonac piloci 1.elt i dlatego trafit na stan tej eskadry.
15.12.1997 - 01.01.2001 1.PLM Z przyczyn technicznych pozostat w Bydgoszczy, gdzie ostatecznie
01.01.2001 - 06.01.2006 1elt Kamuflaz poremontowy (1 okres) | odebrat go personel 41.elt. (Patrz str. 46).
06.01.2006 - 26.04.2007 WZL-2
26.04.2007 4lelt Kamuflaz poremontowy (2 okres)
10 77 | 2960526377 7702 | 22.12.1995 - 31.12.1998 1.PLM Kamuflaz czeski W trakcie lotu w okolicach Minska Mazowieckiego w dniu 2 marca
31.12.1998 - 18.10.1999 WZL-2 2007 roku samoloty rozpoczely ladowanie. Na potnocnym-wschodzie
18.10.1999 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz poremontowy (1 okres) | od lotniska znajdowata si¢ rozbudowana chmura burzowa. MiG-29 pil.
01.01.2001 - 08.08.2007 1.elt Adama Rogalskiego przeleciat przez chmure i wyladowat. MIg-29 nr 77
08.08.2007 - 22.12.2008 WZL-2 kpt. pil. Tomasza Jatczaka wszedt w chmure burzowa i zostat uderzony
22.12.2008 - 22.12.2008 1elt Kamuflaz poremontowy (2 okres) | piorunem kulistym, ktory wpadt Srodka kabiny. Po wyladowaniu i prze-
22.12.2008 41. elt gladzie stwierdzono uszkodzenie kabli elektrycznych i podzespotow
elektronicznych. Maszyna po naprawie wrocita do lotow. Po remoncie
w 2008 w WZL dyslokacji samolotu mieli dokona¢ piloci 1.lt i dlatego
trafit na stan tej eskadry. Ostatecznie odebrat go personel 41.elt. Przylot
do Malborka z WZL -2 13.01.2009 r. Rzeczywista dyslokacja nastapita
w kilkanascie dni po przesunigciu formalnym wykazanym w dokumen-
tach. (Patrz str. 50).
1 83 | 2960526383 8304 | 08.01.1996 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz czeski Maszyna posiadat biate pasy na statecznikach pionowych z okazji ¢wiczen
01.01.2001 - 01.01.2002 1.elt ,,01li Szpon 97”. (Patrz str. 54).
02.01.2002 - 20.12.2001 WZL-2 | Kamufla poremontowy (1 okres)
21.01.2003 - 26.06.2009 T.elt
26.06.2009 WZL-2
12 89 | 2960526386 8906 | 29.12.1995 - 10.07.1999 1.PLM Kamuflaz czeski Maszyna posiadat biate pasy na statecznikach pionowych z okazji cwiczen
10.07.1999 - 04.12.2000 WZL-2 ,,0rli Szpon 97”. (Patrz str. 58).
04.12.2000 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz poremontowy (1 okres)
01.01.2001 - 13.10.2008 1.elt
13.10.2008 WZL-2
13 92 | 2960526392 9207 22121995 - 31.12.1998 1.PLM Kamuflaz czeski Maszyna posiadat biate pasy na statecznikach pionowych z okazji ¢wiczen
31.12.1998 - 20.05.1999 WZL-2 ,,0rli Szpon 97”. (Patrz str. 61).
21.05.1999 - 01.01.2001 LPLM Kamuflaz poremontowy (1 okres)
01.01.2001 - 05.12.2006 1.elt
05.12.2006 - 05.03.2008 WZL-2
05.03.2008 4l.elt Kamuflaz poremontowy (2 okres)
14 | 105 | 2960535105 02.10.1990 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Egzemplarz testowany w 1997 roku w osrodku badawczym na pustyni
01.01.2001 - 27.09.2002 1.elt Negev w [zraelu. (Patrz str. 65).
28.09.2002 - 04.02.2005 WZL-2 | Kamuflaz poremontowy (1 okres)
04.02.2005 1.elt
15 | 108 | 2960535108 02.10.1990 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflai fabryczny (radziecki) | (Patrz str. 71).
01.01.2001 - 06.09.2002 T.elt
07.09.2002 - 29.12.2004 WZL-2 | Kamuflaz poremontowy (1 okres)
29.12.2004 L.elt
16 | 111 | 2960535111 02.10.1990 - 08.09.2000 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Maszyna uczestniczyta w misji PKW ,,Orlik” w 2006 roku. (Patrz str. 76).
09.09.2000 - 04.06.2003 WZL-2
09.06.2003 Lelt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
17 | 114 | 2960535114 02.10.1990 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Egzemplarz testowany w 1997 roku w osrodku badawczym na pustyni
01.01.2001 - 27.09.2002 1.elt Negev w Izraelu. Maszyna posiadat biate pasy na statecznikach piono-
27.09.2002 - 12.05.2005 WZL-2 wych z okazji ¢wiczen ,,Orli Szpon 97”. (Patrz str. 81).
12.05.2005 Lelt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
18 | 115 | 2960535115 02.10.1990 - 01.01.2001 1.PLM Kamuflaz fabryczny (radziecki) | Egzemplarz testowany w 1997 roku w osrodku badawczym na pustyni
01.01.2001 - 22.10.2002 1elt Negev w Izraelu. Maszyna uczestniczyta w misji PKW ,,0rlik” w 2006
07.11.2002 - 27.07.2005 WZL-2 roku. (Patrz str. 85).
27.07.2005 Lelt Kamuflaz poremontowy (1 okres)
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