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PZL.23 Kara$

W 1932 r. Pafistwowe Zaktady Lotnicze (PZL)
przystapity do opracowania nowego typu samolotu
liniowego, dolnoptata o konstrukcji metalowej, ktory
miat zastapic w eskadrach stare dwuptatowce typu Potez
25 i Breguet 19. Nowy samolot zaprojektowany przez
inz. Stanistawa Praussa otrzymat oznaczenie typu PZL23
i nazwe Karas. Pierwszy prototyp zostat oblatany na
poczatku sierpnia 1934 r. Byt trzymiejscowym dol-
noptatem wyposazonym w silnik gwiazdowy Bristol
Pegasus IIM o mocy 590 KM. Uzbrojenie bombowe
umieszczono pod centroptatem (poczatkowo planowano
komore bombowg w kadtubie). Pod kadtubem znala-
zha sie specjalna gondola z celownikiem bombowym
i kaemem dla obserwatora/bombardiera.

Kolejny prototyp otrzymat silnik PZL Bristol Pegasus
1IM2 o0 mocy 670 KM, ktory zostat zawieszony nieco
nizej aby polepszy¢ widocznos¢ z kabiny pilota. Kabina
obserwatora otrzymata bogate oszklenie. Wkrotce
potem powstat trzeci prototyp w ktorym dokonano
kolejnych zmian, m.in. powickszono ostone kabiny
pilota i podniesiono jego fotel, co zapewnito znacznie
lepsza widocznosc z kabiny niz w prototypie pierwszym
i drugim. Samolot otrzymat tez sloty na skrzydtach,
ktore miaty poprawic jego whasciwosci pilotazowe.

Trzeci prototyp stat sie wzorcem dla wersji seryj-
nej Karasia oznaczonej jako PZL.23A. Zbudowano
40 maszyn tej serii (numery wojskowe 44.1 - 44.40).
W uzytkowaniu okazato sig, ze silnik samolotu ma zbyt
mata moc i dlatego tez maszyna zostata zmodyfikowana
przez zabudowanie nowej jednostki napedowej - silnika
PZL Bristol Pegasus VIII o mocy 710 KM. W latach
1936-1938 w zaktadach PZL w Warszawie wyprodu-
kowano 210 samolotow tej wersji oznaczonej jako
PZL.23B (numery wojskowe 44.41 - 44.250). Samolot
osiagat predkos¢ 319 km/godz. na wysokosci 3650 m.
Uzbrojenie bombowe 700 kg bomb podwieszanych pod
centroptatem na wyrzutniku PZL.23 8x100 (6 bomb
o masie 110/110 kg i 2 bomby o masie 50 kg). Na
wyrzutnikach 8x100 zamiast tadunku bombowego
mozna te7 byto podwiesi¢ wyrzutnik 24x12 wz. 37
na 24 bomby 12,5 kg lub 24 skrzynki z myszkami
lotniczymi. Uzbrojenie strzeleckie - jeden kaem pilota
PWU wz. 33 kal. 7,9 mm i dwa kaemy typu Vickers F
kal. 7,9 mm na tylnym gornym i dolnym stanowisku
strzeleckim (w 1939 1. cze$¢ samolotow przezbro-
jono w nowe kaemy obserwatora typu PWU wz. 37
wzezeniak”). Z chwil wprowadzenia do uzytkowania
samolotu PZL.23B wiekszo$¢ maszyn PZL.23A zostata
przekazana do szkolnictwa.

Pod koniec 1936 r. pierwsze Karasie trafity do eskadr
lotniczych. Byly to poczatkowo samoloty w wersji ,A”
a nastepnie ,,B”. W latach 1936-1939 Karasie byty
uzytkowane przez 11 i 12 Eskadre Liniowg 1 Putku
Lotniczego, 21, 22 i 24 Eskadre 2 Putku Lotniczego, 31,
32,341 35 Eskadre 3 Putku Lotniczego, 41 i 42 Eskadre
4 Putku Lotniczego, 51155 Eskadre 5 Putku Lotniczego
oraz 64 1 65 Eskadre 6 Putku Lotniczego. Ponadto latem
1938 1. Karasie weszly czasowo (na kilka miesiecy)
na wyposazenie kilku eskadr bombowych 1 Putku
Lotniczego. W szkolnictwie samolot byt uzytkowany
w Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, Szkole
Podchorazych Rezerwy Lotnictwa w Radomiu i Szkole
Podoficerow Lotnictwa dla Matoletnich w Krosnie.

Na poczatku lutego 1938 r. oficjalnie zmieniono
nazwe samolotu wprowadzajac dla ptatowcdw P.23A
nazwe Kara$ I a dla ptatowcow PZL.23B nazwe Karas 1.
Nowe nazwy miaty by¢ od razu wprowadzone w doku-
mentacji, a przy okazji napraw i remontéw mialy tez
by¢ namalowane na ptatowcach. Proces ten z powodu
wybuchu wojny z Niemcami nie zostat doprowadzony

do konca i w rezultacie na zdjeciach wykonanych

podczas kampanii wrzesniowej 1939 r. wystepuja

samoloty noszace zaréwno oznaczenia PZL.23A/B
jak i Karas I i Kara$ II. Nalezy jednak pamietac, ze
oficjalng nazwa samolotu w tym czasie byta juz tylko

nazwa Kara$ Ii Kara$ II.

Gwaltowny wzrost napiecia w stosunkach
z Niemcami latem 1939 r. i grozba wybuchu wojny
sprawily, ze w nocy z 23 na 24 sierpnia 1939 .
zarzadzono mobilizacje Lotnictwa Wojskowego. Po
ukonczeniu tych czynnosci polskie jednostki lotnicze,
w tym wigkszo$¢ z dwunastu eskadr Karasi, zostaty
przerzucone z baz pokojowych na lotniska alarmowe
a stamtad na tajne lotniska bojowe.

Pie¢ eskadr Karasi (oraz cztery eskadry dwusilniko-
wych bombowcow PZL.37 L.o§) zostato przydzielonych
do Brygady Bombowej, ktora zostata podporzadkowana
bezposrednio Naczelnemu Wodzowi. Eskadry te w wigk-
szosci otrzymaty nowa numeracj¢. Zmiana polegata na
opuszczeniu pierwszej cyfry z ich numerow. Tak wiec
eskadry Karasi 21, 22, 64 i 65 nazwano teraz 1, 2, 4
i 5 Eskadra. W sktad Brygady Bombowej weszta tez
55 Eskadra Liniowa, ktora zostata przemianowana na
55 Samodzielna Eskadre Bombowg i ona jako jedyna
zachowata swoj dotychczasowy numer.

Jednostki Karasi, ktore nie znalazly si¢ w Brygadzie
Bombowej zostaty przemianowane z eskadr liniowych
na rozpoznawcze i kazda z nich przydzielono do jed-
nej z armii polowych. W chwili wybuchu wojny ich
przydzm{y wygladaly nastepujaco:

24 Eskadra Rozpoznawcza (10 samolotow) -

Armia ,,Krakow”

o 31 Eskadra Rozpoznawcza (9 samolotéw ) -
Armia ,,Karpaty”

o 32 Eskadra Rozpoznawcza (10 samolotow) —
Armia ,,k0dz”

o 34 Eskadra Rozpoznawcza (10 samolotow) -
Armia ,,Poznan”

o 41 Eskadra Rozpoznawcza (8 samolotéw ) -
Armia ,Modlin”

o 42 Eskadra Rozpoznawcza (10 samolotow) —
Armia ,,Pomorze”

o 51 Eskadra Rozpoznawcza (7 samolotéw ) -
Samodzielna Grupa Operacyjna ,,Narew”
Lacznie w dniu 1 wrzesnia 1939 r. Lotnictwo

Wojskowe posiadato 224 samoloty Karas. Jednostki

bojowe mialy na swym wyposazeniu 114 maszyn,

w tym w eskadrach Brygady Bombowej 50 a w lot-

nictwie armijnym - 64. Ponadto 10 Karasi zaliczono

do rezerwy sprzgtowej; w szkotach lotniczych byto

facznie 45 maszyn a w remontach - 55.

W czasie wojny polsko-niemieckiej w 1939 r. Karasie
Brygady Bombowej wykonaty 186 lotow, zrzucajac 64
tony bomb. Samoloty lotnictwa armijnego odpowiednio
- okoto 260 lotow bojowych, gtownie rozpoznawczych
i ponad 20 ton bomb. Lotnictwo polskie uzyto facznie
140 Karasi, w tym 25 szkolnych Karas I, ktore weszty
w sktad improwizowanych jednostek czasu wojny.
Sposrod uzytych w 1939 r. samolotow Polacy stracili
okoto 120 Karasi, czyli okoto 86% stanu wyjéciowego.
Byt to najwyzszy wskaznik strat wsrod wszystkich
typéw samolotow bojowych naszego lotnictwa. Jako
przyczyne mozna wskazac to, ze Karasie potraktowano
jako samoloty wielozadaniowe i natozono na ich zatogi
wyjatkowo trudne i liczne zadania do wypetniania
ktorych maszyny te nie byly przystosowane. Karas
zostat bowiem skonstruowany do wypetniania zadan
rozpoznawczych i lekkiego bombardowania z lotu
poziomego na $rednim putapie. Tymczasem w 1939 1.
musiat spetnia¢ funkcje bombowca nurkujacego i jed-
noczesnie samolotu szturmowego, atakujacego cele
punktowe - pojazdy pancerne. Zbyt mata predkosé,
brak opancerzenia i wreszcie brawura zatog, ktore

Polskie Skrzydta

z lotu koszacego atakowaty cele naziemne przy silnej
obronie przeciwlotniczej, doprowadzity do cigzkich
strat. Kolejny wazny element to ogromna przewaga
lotnictwa niemieckiego i praktycznie brak ostony
whasnych mysliwcow. Kazdy inny typ samolotu uzyt-
kowany w tak niekorzystnych warunkach, np. Ju 87
w czasie Bitwy o Anglie w 1940 r., czy Fairey Battle
nad Francja, okazat si¢ mato skuteczny i ponosit duze
straty. Skutecznie moga by¢ bowiem tylko samoloty
tej strony, ktora ma przewage w powietrzu.

Po 17 wrzesnia 1939 ., gdy Polska zostata zaata-
kowana przez sprzymierzong z Niemcami Armieg
Sowieckg, Polacy ewakuowali do Rumunii okoto 20
Karasi. Kilkanascie sztuk zostato tez zdobytych przez
Niemcéw i kilka przez Rosjan, ale wickszo$¢ z nich
byta uszkodzona i niesprawna.

Kara§ w Rumunii

Po 17 wrze$nia 1939 r. do Rumunii przeleciato nie
mniej niz 21 Karasi 111122 (22), 24, 311 51 Eskadry
oraz ze szkolnictwa. Do tej ostatniej grupy nalezy przede
wszystkim zaliczy¢ samoloty z Rezerwowej Eskadry
Rozpoznawczej SPL Deblin oraz Eskadry Cwiczebnej
Pilotazu nr 3 - takze z Deblina.

W Rumunii Karasie zostaly zgromadzone na
lotnisku Bineasa w Bukareszcie. Pomimo, ze az do
20 stycznia 1940 1. dziatata tam polska komisja, ktdra
miata za zadanie dokona¢ przegladu i konserwacji
maszyn, rumunscy specjalisci w styczniu i lutym 1940 r.
uruchomili Karasie sami, bez polskiej pomocy. Dzigki
yKanibalizacji” uzyskali 19 sprawnych samolotow,
ktore otrzymaty rumuniskie numery wojskowe od 1 do
19. Niejednokrotnie mialy one zewnetrzne elementy
typowe dla obu wersji Karasia. Na usterzeniu znajdo-
wat si¢ napis ,,PZL.23 Karas” - bez oznaczenia wersji.

Sprawne maszyny zostaly podzielone. Czg$¢ z nich
w sierpniu 1940 r. przeznaczono do szkolenia pilotow
i przydzielono do $coala de Tir si Bombardment na
lotnisku Mamaia. Pozostate Karasie zostaty zgrupowane
na lotnisku Flotila 1 Bombardment w Brasov. Zgodnie
z rumufiskimi Zrédtami, pod koniec 1940 r. w Brasov
znajdowato si¢ 12 sprawnych samolotéw tego typu,
a 20 kwietnia 1941 r. juz 17 maszyn.

W dniu 26 listopada 1940 r. Rumuni utworzyli
Flotila 3 Bombardment w Craiova. W jej sktad weszta
m.in. Escadrila 73 Bombardment dowodzona przez
Cpt. Av. Dmitru Deica i wyposazona we wtoskie
bombowce Savoia 79B. Na poczatku 1941 r. zapadta
decyzja o tym, ze jednostka zostanie przezbrojona
w samoloty Karas. Szkolenie pilotow przeprowadzono
w Scoala de Tir si Bombardment na lotnisku Mamaia
oraz, w okresie od 27 kwietnia do 30 maja 1941 r,, na
lotnisku Popesti Leordeni, gdzie znajdowaly si¢ dwa
Karasie w wersji szkolnej.

Przydzielone do Escadrila 73 samoloty Kara$
w liczbie 12 sztuk (8 etatowych i 4 rezerwowe) zostaly
przerzucone z Brasov na lotnisko Craiova 7 lipca 1941 1.
W Craiova personel eskadry kontynuowat szkolenie. 18
lipca 1941 r. w ramach Flotila 3 Bombardment Rumuni
utworzyli Grupul 6 Bombardment, ktdrej podporzad-
kowano Escadrila 73 i Escadrila 18 (samoloty IAR-37).

Z powodu przedtuzenia si¢ szkolenia na nowym
typie samolotu Escadrila 73 Bombardment nie wzigta
udziatu w pierwszej fazie operacji ,,Barbarossa”.
Dopiero pod koniec lipca uznano, ze jednostka uzy-
skata gotowos$¢ bojowa. W zwigzku z tym 3 sierpnia
1941 1. Escadrila 73 wraz z caty Grupul 6 Bombardment
wyruszyta na front wschodni. Karasie jednostki prze-
lecialy z Craiova na lotniska operacyjne Jaloweni (na
potudnie od Kiszyniowa). Dwa dni pozniej dowddca
Eskadry, Cpt. Deica z Lt. Av. obs. Dumitru Cernaianu
iCpl. Av. strz. Gheorghe Ilie na Karasiu nr 12 dokonali




Polish Wings

pierwszego lotu bojowego, rozpoznajac pozycje wojsk
radzieckich nad Dniestrem.

W dniu 6 sierpnia 1941 r. osiem Karasi (nr 1, 2, 3,
8,12, 16, 171 18) zbombardowato oddziaty radzieckie
w rejonie Karargi — Buzinowo. Obrona przeciwlotnicza
uszkodzita silnik Karasia nr 1 z zatoga Slt. Av. pil.
Tiberiu Popescu, Slt. Av. obs. Anghel Nedelcu i Cpl. Av.
strz. Gheorghe Lobanovici. Pilot zdotat doprowadzi¢
samolot do whasnych linii w rejonie miejscowosci
Tighina, ale podczas przymusowego ladowania Karas
skapotowat i zostat rozbity. Ranny strzelec poktadowy
trafit do szpitala w Kiszyniowie.

W sierpniu i wrzesniu 1941 r. Escadrila 73 prze-
prowadzita szereg atakow bombowych wspierajac
oddziaty rumuniskiej 4 Armii nacierajacej na Odesse.
Podczas tych lotow 17 sierpnia Karasie jednostki
zbombardowaly i zniszczyly sowiecki pociag pancerny
znajdujacy sie 5 km na potnocny-zachod od stacji
Vygoda. Trzy dni pdzniej zaatakowaly grupe 10 czotgow
w rejonie wsi Polijowa, niszczac 6 z nich. 3 wrzesnia
jednostka przeniosta sie do Tyraspola, co pozwolito
jej na efektywniejszy udziat w walkach. Dziatajac
z nowego lotniska Karasie wielokrotnie atakowaty
pozycje rosyjskie w miejscowosciach Aleksandrowka,
Dalnik, Hotodnaja, Neuburg, Tatarka oraz w samej
Odessie. Dziatania lotnictwa ufatwily oddziatom
4 Armii rumuniskiej przetamanie obrony nieprzyjaciela
pod Dalnikiem (6 pazdziernika) i bezposredni atak na
Odesse. Miasto zostato zdobyte 16 pazdziernika 1941 .
Wkrotce potem, 20 pazdziernika, Escadrila 73 zostata
wycofana z frontu i powrcita do swej przedwojennej
bazy w Craiova.

W pierwszej potowie 1942 roku jednostka ponownie
weszta do akji. Karasie zostaty uzyte do patrolowania
wybrzezy Morza Czarnego. W czerwcu jeden z nich nie
powrdcit z lotu bojowego nad morzem. Pod koniec paz-
dziernika 1942 r. Escadrila 73 zostata przerzucona pod
Stalingrad. Jej samoloty dziataty z lotnisk Tachczinskaja
i Morozowskaja, dokonujac w trudnych warunkach
atmosferycznych szeregu rozpoznan i bombardowan
rosyjskich oddziatow nad Donem. 17 grudnia 1942 1.
jednostka zostata wycofana do Rumunii a samoloty
Karas (12 sztuk) na poczatku 1943 r. przekazano do
Centrul de Instructie al Aeronauticii (CIA). Jednostka
zostata za$ przezbrojona w niemieckie samoloty Ju 87
D-3 i na tych maszynach uczestniczyta w dalszych
dziafaniach.

Pod koniec 1943 r. Rumuni przydzielili 12 spraw-
nych Karasi do drugoliniowej eskadry bez numeru
nazwanej ,,Eskadra PZL”. Planowano, ze wiosng
1944 1. jednostka zostanie wykorzystana do nocnych
nalotéw nekajacych na oddziaty sowieckie. W tym
celu na Karasiach zostaty zamontowane wyrzutniki
kasetowe dla bomb odtamkowych o masie 1 kg. Brak
jest informacji 0 ewentualnym podjeciu przez Eskadre
PZL dziatan bojowych. W chwili gdy Rumunia przeszta
na strone Aliantw, to jest 23 sierpnia 1944 r., eskadra
miata jeszcze 10 Karasi, ale tylko potowa byta zdolna
do lotu. Najprawdopodobniej po zakoficzeniu dziatan
wojennych czes¢ Karasi przeszta remonty, poniewaz
samoloty te przetrwaty w lotnictwie rumunskim jesz-
cze przez trzy kolejne lata (!). Ostatnie sze$¢ maszyn
skasowano w sierpniu 1948 r.

PZL42

Jeszcze przed rozpoczeciem produkgji seryjnej
Karasia ,,B”, wiosng 1936 r., w PZL rozpoczgto prace
nad kolejng wersjq samolotu — bombowcem nurku-
jacym. Przerobkom poddano pierwszy egzemplarz
seryjny PZL.23A, ktory stat si¢ w ten sposob nowym
prototypem oznaczonym jako PZL.23/IV. Samolot, ten
miat mie¢ zatoge ztozong z dwach lub trzech osdb i nie
posiadat gondoli bombardierskiej pod kadtubem. Byt

wyposazony w silnik Pegsus VIIL, a w wersji eksportowe;
miat miec silnik Gnome-Rhone. Uzbrojenie stanowity
dwa kaemy pilota i zdwojony kaem strzelca. Zgodnie
z obliczeniami miat zabiera¢ 300 kg bomb przy masie
uzytecznej 466 kg i catkowitej 2.700 kg, a w wersji
eksportowej odpowiednio - 800 kg bomb przy masie
catkowitej 3.400 kg.

PZL23/IV rozpoczat proby w warszawskim Instytucie
Technicznym Lotnictwa w sierpniu 1936 1. W pierw-
szych lotach wystapity problemy z wychodzeniem
z lotu nurkowego. Usterke udato sie wyeliminowac
po powiekszeniu usterzenia poziomego. Pomimo tej
przerébki proby bombardowania z lotu nurkowego
nie byty zadawalajace. Stwierdzono jednoczesnie, ze
usuniecie gondoli bombardierskiej nie przyczynito si¢
do znaczacej poprawy osiagdw maszyny.

Pierwszy etap prob zostat zakoficzony w marcu
1937 1. i wtedy tez samolot powrocit do zaktadow
PZL. Tam z inicjatywy kpt. inz. Roberta Hirszbanda
z ITL otrzymat nowe podwdjne usterzenie pionowe,
ktore miato zwigkszy¢ pole ostrzatu tylnego strzelca.
Wkrotce potem pod kadtubem zamontowano specjalng
wysuwang gondole bombardierska zaprojektowana przez
inz. Tadeusza Sottyka dla nastepcy Karasia - lekkiego
bombowca PZL.46 Sum. Po tych przerébkach nazwa
samolotu zostata zmieniona na PZL.42.

W dniu 19 kwietnia 1937 r. samolot PZL.42 trafit
znowu do ITL. Loty doswiadczalne potwierdzily walory
podwdjnego usterzenia — poprawe statecznosci kierun-
kowej przy starcie i ladowaniu oraz w locie na duzych
katach natarcia. Nastepnie w czasie od 7 czerwca do
6 lipca ponownie przetestowano na nim uzbrojenie
bombowe, osiagajac znacznie lepsze rezultaty niz
w trakcie prob pod koniec 1936 r. na P.23/1V, czyli na
tym samym samolocie przed przerdbkami.

Z chwila zakonczenia prob w ITL PZL42 zostat na
krotko przydzielony do 1 Putku Lotniczego w Warszawie.
Najprawdopodobniej byt uzywany jedynie przez
Eskadre Treningowa. Trwato to zreszta dos¢ krotko
gdyz w kwietniu 1939 r. samolot przekazano do Szkoty
Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie. Tam tez zostat
zniszczony w hangarze w czasie bombardowania we
wrzesniu 1939 1.

PZL.43 Czajka

Samolot PZL.23 Kara$ wzbudzit zainteresowanie
w kilku krajach, w tym m.in. w Bulgarii. Wtadze lot-
nictwa tego kraju juz w marcu 1936 ., po zapoznaniu
si¢ z oferta zaktadow PZL, zdecydowaly si¢ na zakupie-
nie w Polsce 12 maszyn PZL23 i 12 mySliwcow PZL
P.24. W kontrakcie, ktory zostat podpisany w dniu
9 kwietnia ustalono, ze butgarski Karas bedzie nape-
dzany silnikiem Gnome-Rhone i zostanie wyposazony
w dwa kaemy pilota.

Ze wzgledu na to, ze silnik Gnome-Rhone miat
wieksza mase niz zastosowany w polskich samolotach
Bristol Pegasus, rozwigzano kwestie odpowiedniego
wywazenia samolotu przedtuzajac jego kadtub, na
wysokosci stanowiska obserwatora, o jeden segment.
Samolot zyskat na elegancji sylwetki, a dodatkowe
okno w kabinie obserwatora polepszyto jego warunki
obserwacji. Ponadto karabiny maszynowe pilota
umieszczono na zewnatrz kadtuba, tak by strzelaty poza
obrysem silnika (miat uktad podwojnej gwiazdy gdzie
cylindry zachodzily na siebie tak, ze pociski nie mogly
przelatywac pomigdzy nimi). Ze wzgledu na powazne
zmiany w konstrukeji ptatowca maszyna otrzymata
nowe oznaczenie fabryczne - PZL.43. Natomiast
w Bulgarii samolot zyskat miano ,,Czajka” (Mewa).

Pierwszy seryjny PZL.43 zostal dostarczony do
Butgarii w lutym 1937 r. Ktopoty z wdrozeniem przez
Francuzow do produkeji silnika Gnome-Rhone 14N,
ktory miat by¢ zastosowany do napedu butgarskich

maszyn spowodowaty, ze samolot ten otrzymat poczt-
kowo silnik Gnome-Rhone 14Kfs, a pozniej, podobnie
jak pozostate 12 maszyn - silnik Gnome-Rhone 14Kirs.
Cata seria zostata oznaczona jako PZL.43. Do konica
kwietnia 1937 r. wszystkie wyprodukowane PZL.43
zostaly oblatane i przejete przez strone butgarska.

W dniu 31 marca 1938 r. zostat podpisany kolejny
kontrakt na dostawe do Butgarii samolotow PZL.43,
tym razem 42 egzemplarzy. Maszyny te mialy by¢
wyposazone w silniki Gnome-Rhone 14N-01 i zostaty
oznaczone jako PZL.43A. Poza silnikiem samolot
PZL.43A r6znit si¢ od P.43 tylko kilkoma drobnymi
szczegoOtami.

Butgarzy odebrali w Warszawie pierwsze 24
PZL.43A do 30 czerwca 1939 r. i nastepnie w dwoch
transportach wystali do swego kraju. Kolejne szes¢
maszyn opuscito Polske przed 11 sierpnia a ostatnie
sze$¢ — w drugiej potowie tego miesiaca. Tak wiec do
chwili wybuchu IT wojny $wiatowej Polska dostar-
czyta Butgarii 12 samolotéw PZL.43 i 36 samolotow
PZL.43A. Otrzymaly one w Bulgarii wojskowe numery
ewidencyjne od 1/7139 do 48/7139. Malowano je na
statecznikach jako utamek w tréjkatnej obwodce.

W chwili wybuchu wojny w wytwoérni PZL
znajdowato si¢ jeszcze szes¢ samolotow, w tym dwa
prawie gotowe, ktore ewakuowano na warszawskie
lotnisko Bielany.

6 wrzesnia 1939 r. oba butgarskie Karasie przejeta
41 Eskadra Rozpoznawcza, ktéra znajdowata si¢ na
lotnisku polowym w Zielonce koto Warszawy. 8 wrze-
$nia samolot PZL.43A z zatoga ppor. pil. Bolestaw
Kuzian, por. obs. Czestaw Malinowski i st. szer. strz.
Henryk Ostrowski wykonat pomyslnie pierwsze zada-
nie rozpoznawcze.

9 wrzesnia o godz. 10.01 na rozpoznanie w rejonie
Nasielsk - Ciechanow - Puttusk - Makow - Rozan
- Ostrow Maz. - Matkinia wystartowat samolot
PZL.43 z zaloga kpt. pil. Henryk Kotodziejek, por.
obs. Malinowski i szer. strz. Zygfryd Blachowski. Na
zlustrowanym obszarze lotnicy wykryli wiele kolumn
zmotoryzowanych o znacznej dtugosci. Jedna z nich
sktadajaca sig z czolgdw i artylerii i przemieszczajaca sie
zRozana w kierunku Ostrowi Mazowieckiej obrzucono
myszkami lotniczymi i ostrzelano. Samolot powrdcit
do Zielonki 0 11.37.

W dniu 10 wrze$nia dowddca 41 Eskadry otrzy-
mat rozkaz przerzucenia jednostki na nowe lotnisko
polowe w Starej Wsi (10 km na potudnie od Mifiska
Mazowieckiego). O godz. 13.12 z Zielonki wystartowat
pierwszy samolot z zatoga kpr. pil. Konstanty Soroko,
por. obs. Malinowski i pchor. Jan Klocek. Wyladowat
on w miejscu docelowym o 14.00. O 14.30 Zielonke
opuscit drugi PZL43, ktdrym polecieli kpr. pil. Stanistaw
Oleksinski, ppor. obs. Jan Kardasz i kpr. strz. Marek
Majewski. Samolot nigdy nie dotart do Starej Wsi. Jak
si¢ pozniej okazato zostat zestrzelony przez lecacego na
Bf 110 Gefr. Alfreda Warrelmanna z I.(Z)/LG 11 rozbit
si¢ pod wsig Michatowek koto Mitosnej. Wszyscy
polscy lotnicy zgineli.

11 wrzesnia zatoga jedynego pozostatego samolotu
PZL.43A, ppor. pil. Kuzian, por. obs. Malinowski i pchor.
Klocek, otrzymata rozkaz dokonania rozpoznania
w rejonie Ciechanéw - Plonisk — Nasielsk i nastepnie
przelotu na nowe lotnisko w Brzesciu. Na potnoc od
Warszawy nasz PZL.43 zostat zaatakowany przez dwa
Bf 109 i uszkodzony. Pilot zdotat jednak oderwac sig
od nieprzyjaciela i doleciat do Brzescia. Tu w czasie
ladowania na zbombardowanym lotnisku samolot
zostal rozbity. Zachowaly si¢ jego zdjecia wykonane
przez niemieckich zotierzy.

Po zajeciu Warszawy we wrzesniu 1939 . Niemcy
przejeli cztery uszkodzone PZL.43A. Dwa z nich udato
sie im wyremontowac i pierwszy z nich na poczatku




1940 r. dostarczyli do Butgarii. Drugi samolot z nie-
mieckimi oznaczeniami zostat oblatany w Mielcu przez
pilota do$wiadczalnego Otto Winklera i nastgpnie
odleciat do osrodka badawczego w Rechlinie, gdzie byt
testowany. Samolot ten w pazdzierniku 1940 r. zostat
takze przekazany Butgarii. Ostatecznie, wige w Bulgarii
znalazto si¢ tacznie 50 samolotow PZL.43 i PZL.43A.

Maszyny te, nazwane przez Butgaréw ,Czajka”
(Mewa), trafity na wyposazenie trzech eskadr (jato) 1
Dywizjonu Liniowego (1 Linien Orliak) stacjonujgcego
na lotnisku Bozuriszte k. Softi. Kazda z eskadr otrzymata
12 samolotow PZL.43A. Wezesniejsza wersja samolotu,
PZL.43, byta uzytkowana w 2 Eskadrze Dywizjonu
Treningowego (2 Jato Obrazcow Orliak) na lotnisku
Sofia-Wrazdebna , a pozniej na lotnisku Jambol.

W marcu 1942 r. Bulgarzy zreorganizowali swoje
lotnictwo i zamiast samodzielnych dywizjonow utworzyli
cztery putki lotnicze. Samoloty PZL.43A znalazly si¢
gtownie w 1 Putku Rozpoznawczym (1 Razuznawatelen
Potk) i 2 Putku Liniowym (2 Linien Potk), przemianowa-
nym pozniej na szturmowy. W 1943 1 1944 r. jednostki
te wziety udziat w akcjach przeciwko komunistycznej
partyzantce w Macedonii.

Brak czgsci zamiennych doprowadzit do szyb-
kiego wykruszenia si¢ samolotow PZL.43 i PZL.43A.
W 1944 1. maszyny te pozostaly juz tylko w 1 Putku
w 113 1 123 Eskadrze Bliskiego Rozpoznania (jato za
blisko razuznawanie). 30 sierpnia 1944 r. 113 Eskadra
posiadata 13 samolotow (w tym 7 sprawnych), a 123
- 11 maszyn (6 sprawnych).

Po 8 wrzesnia 1944 r., kiedy to Butgaria zmienita
front i wypowiedziata wojn¢ Niemcom, lotnictwo
butgarskie wzieto udziat w walkach przeciwko swemu
dotychczasowemu sojusznikowi. Jednostki wyposazone
w polski sprzet nie zostaty zaangazowane w tych dzia-
taniach. Butgarzy postanowili je bowiem przezbroi¢
w samoloty KB11 Fazan i do konica wrzesnia 1944 r.
wycofali z pierwszej linii wszystkie PZL.43A. Ostatnie
maszyny przetrwaly jeszcze w szkolnictwie do poczatku
1946 1. Wycofane ze stuzby samoloty zgromadzono na
lotnisku Lowecz i w lecie 1946 1. skasowano.

PZL.46 Sum

Wkrétce po wdrozeniu do produkeji samolotu
PZL.23 zespot kierowany przez inz. Stanistawa Praussa
przystapit do opracowania nastepcy Karasia - PZL.46
Sum. Samolot byt starannie opracowany aerodynamicz-
nie, miat optywowy kadtub i znaczenie ciefiszy profil
plata niz Karas. Byt trzymiejscowym dolnoptatem ze
statym podwoziem i podwojnym usterzeniem, ktore
zostato weze$niej wyprobowane na samolocie PZL.42.
W srodkowej czesci maszyny znajdowata sie chowana
gondola ze stanowiskiem bombardierskim z przodu
i strzeleckim z tytu, ktora wysuwata sie z kadtuba pod
ciezarem strzelca. Samolot byt napedzany silnikiem
gwiazdowym Bristol Pegasus XX o mocy 918 KM, co
miato mu zapewni¢ predkos¢ okoto 400 km/godz. (w pro-
bach osiggnieto 396 km/godz.). Uzbrojenie: 4 kaemy
pilota FK wz. 36 (dwa strzelajace przez $miglo i dwa
w skrzydfach) oraz dwa pojedyncze kaemy PWU wz.
37 na stanowiskach tylnym i dolnym (wersja seryjna
Suma miafa otrzyma¢ podwojny kaem na stanowisku
tylnym). Uzbrojenie bombowe - 660 kg bomb podwie-
szanych pod skrzydtami. Samolot miat po 3 wyrzutniki
wz. 39 pod kazdym skrzydiem (na zewnatrz podwozia)
pozwalajace na podwieszenie 6 bomb 110/100 kg (6
bomb typu Z wz. 31 lub 4 bomb Z wz. 3112 bomb
P.u.W), lub 6 bomb po 50 kg (T wz. 32 lub wz. 29
lub P.u.W. G wz. 34). Na wyrzutnikach wz. 39 zamiast
bomb mozna tez byto podwiesi¢ wyrzutnik 24x12 wz.
37 na 24 bomby 12,5 kg lub 24 skrzynki z myszkami
lotniczymi; ponadto Sum miat 2 bomby o$wietlajace
12 kg w komorze kadtubowe;.

Makiete samolotu wojsko zaakceptowato wiosng
1938 1. a latem tego roku odbyly si¢ proby statyczne
ptatowca. Pierwszy prototyp Suma zostat oblatany naj-
prawdopodobniej w pazdzierniku 1938 r., a w dniach
25 listopada - 11 grudnia 1938 r. zostat wystawiony na
XVI Migdzynarodowym Salonie Lotniczym w Paryzu.
Jednoczesnie trwaty prace przy II prototypie, ktory zostat
oblatany w marcu 1939 r. Latem 1939 r. w budowie
znajdowat sig tez III prototyp, ktory miat otrzymac
silnik Gnome-Rhéne 14N21 i byt wzorcem dla wersji
eksportowej Sum B.

Zgodnie z planem rozbudowy lotnictwa zaktadano,
7e pierwsze seryjne Sumy wejda na wyposazenie eskadr
wiosng 1940 r. Planowano wyprodukowanie 300 samo-
lotow tego typu w ciagu 3 lat. Niestety, wkrotce po
rozpoczgciu produkeji zostata ona wstrzymana. Wobec
grozby wybuchu wojny uznano bowiem, ze materiaty
zgromadzone do produkeji Suméw nalezy uzy¢ do
produkeji samolotow mysliwskich PZL P.11g Kobuz.

W chwili wybuchu wojny gotowe byly tylko dwa
prototypy Suma, przy czym niektre ze zrddet podaja,
7e tylko jeden z nich byt sprawny (najprawdopodob-
niej II prototyp), poniewaz w drugim samolocie pod
koniec sierpnia 1939 r. zostato uszkodzone podwozie
w czasie ladowania.

2 wrze$nia 1939 . samolot PZL.46 zostat ewaku-
owany na lotnisko polowe Ogrodzienice pod Grojcem,
8 wrze$nia na lotnisko polowe Popowo Koscielne
wwidtach Bugu i Narwi a nastepnie do Lwowa i Wielicka
pod Kowlem. Maszyne pilotowat inz. Stanistaw Riess.
W Kowlu 12 wrze$nia samolot zostat uszkodzony przez
kotujacy prototyp mysliwca PZL P.11g Kobuz, ktory
zahaczyt o usterzenie Suma.

Po tym wypadku inz. Riess zdemontowat uszko-
dzone usterzenie i udat si¢ na poszukiwanie warsz-
tatow, w ktorych mogtby go naprawic. Szczesliwie
udato mu sie je znalez¢ i po trzech dniach powrdcit
do Wielicka samolotem RWD-13 pilotowanym przez
por. Edmunda Piorunkiewicza. W czasie lotu usterzenie
byto przymocowane do kadtuba RWD-13. W Wielicku
Riess zamontowat je do Suma i rankiem 18 wrze$nia
wraz z dowddcg 13 Eskadry Obserwacyjnej kpt. obs.
Lucjanem Fijuthem odleciat do Kotomyi. Na miej-
scu lotnicy dowiedzieli si¢ 0 wkroczeniu do Polski
wojsk rosyjskich i zarzadzonej ewakuacji do Rumunii.
W zwigzku z tym jeszcze przed potudniem 18 wrzesnia
przelecieli do Czerniowiec, a nastgpnie do Bukaresztu,
gdzie zostali przez Rumunéw internowani.

W dniu 23 wrzesnia inz. Riess zostat poinformowany
o tym, ze jest poszukiwany ochotnik, ktory poleci do
oblezonej przez Niemcow Warszawy z wystannikiem
Naczelnego Wodza. Postanowit podjac sie tego zadania.
Przygotowat samolot do lotu i 26 wrze$nia 1939 ., okoto
godz. 15, wystartowat z Bukaresztu, pod pretekstem
przelotu na lotnisko rumuniskiej wytworni lotniczej IAR
w Brasov, i skierowat sie w strong Warszawy. W zatodze
samolotu znalezli si¢ ponadto: kpr. strz. Wladystaw
Urbanowicz, Whadystaw Hackiewicz (pozniej zotnierz
AK - ,Wachlarza”) i mjr Edmund Galinat, ktory miat
dostarczy¢ dowddcy obrony Warszawy rozkazy marsz.
Edwarda Rydza-Smigtego, w tym m.in. rozkaz o utwo-
1zeniu konspiracyjnej organizacji wojskowej, ktora
miata dziata¢ pod okupacja niemiecka.

W trudnych warunkach atmosferycznych Sum
doleciat do stolicy i po ostrzelaniu przez Niemcow
w rejonie lotniska Okecie o zmierzchu wyladowat na
lotnisku Mokotowskim, gdzie pasazerowie samolotu
opuscili maszyne. W Dowodztwie Obrony Warszawy
inz. Riess otrzymat rozkaz opuszczenia stolicy i udania
sie do jednego z panstw neutralnych. 27 wrzesnia
1939 1. o0 godz. 4.30 rano Sum pilotowany przez
inz. Riessa opuscit oblezong Warszawe. Na poktadzie
samolotu znajdowat si¢ kpr. strz. Urbanowicz i nowi
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pasazerowie - kpr. pil. Ignacy Radziminski oraz oficer
wywiadu pptk Karol Piasecki.

Samolot w rejonie Warszawy byt silnie ostrzeliwany
przez Niemcow; pociski podziurawily statecznik. Dalszy
lot przebiegt jednak bez zaktocen i okoto godz. 6. rano
Sum, eskortowany przez dwa poderwane w powietrze
litewskie mysliwce typu Dewoitine D.501 (piloci Jonas
Dovydaitis i Juozas Dambrava), wyladowat w stolicy
Litwy, Kownie. Zatoga zostata internowana, ale udato
si¢ jej przedosta¢ do Wielkiej Brytanii. Wszyscy trzej
lotnicy z zatogi Suma polegli poZniej w czasie wojny.

Samolot PZL.46 Sum pozostat w Kownie az do chwili
zajecia Litwy w sierpniu 1940 r. przez Zwiazek Sowiecki.
Dalsze losy samolotu nie s3 znane. Najprawdopodobniej
byt niesprawny i pozostat w Kownie do czerwca
1941 1., kiedy to zostat zdobyty przez wkraczajace do
miasta oddzialy niemieckie. W niemieckim wykazie
samolotow zdobytych w Rosji z 1.09.1941 r. (RLM
Generalluftzeugmeister Br. B. Nr 4745/41 LwB) na poz.
78 jest zapis ,,Poln. Flzg. Typ 46”. Najprawdopodobniej
chodzi whasnie o zdobyty w Kownie samolot PZL.46.

Barwy i oznaczenia

Kolorystyka polskich samolotéw z konca lat
trzydziestych XX w. zawsze wzbudzata kontrowersje.
Przeprowadzona w ostatnim okresie analiza koloru farb
na zachowanych fragmentach samolotow pozwala na
zweryfikowanie wiedzy na ten temat. Okazuje sig, ze
samoloty Kara$ na gérnych i bocznych powierzchniach
byty malowane dwoma odcieniami koloru khaki.
Poczatkowo byt to odcien jasniejszy (FS 20122), ktory
ze wzgledu na zte jakoSciowo sktadniki szybko tracit
swoje walory kolorystyczne. Dlatego tez pod koniec
1937 1. lub tez w pierwszej potowie 1938 1. zaczgto sto-
sowac nowy gatunek farby, ktory byt nieco ciemniejszy
(FS 30108). W zwiazku z tym poznoseryjne Karasie maja
zazwyczaj kolor ciemniejszy niz wezesniejsze egzem-
plarze tego samolotu. Nowym odcieniem khaki byty
tez malowane samoloty, ktdre przechodzity remonty
w 1938/1939 1. Ustalenie odcienia stosowanego koloru
khaki jedynie na podstawie czarnobiatych fotografii
jest jednak niezwykle trudne. Dolne powierzchnie
skrzydeti usterzenia Karasi miaty kolor niebieskoszary
(ES 35450); podobnym kolorem, tylko o bardziej szarym
odcieniu, malowano wnetrze kadtuba.

Samoloty Karas, ktore znalazly si¢ Rumunii,
poczatkowo nie byly przemalowywane. Na podstawie
zachowanych fotografii mozna stwierdzic, ze jeszcze
latem 1940 1. (a nawet pozniej) wiele z nich nosito polskie
barwy. Nie ulega jednak watpliwosci, ze w pierwszej
kolejnosci na rumunskich Karasiach przemalowano
kolorem szaroniebieskim (ES 25526) dolne powierzch-
nie samolotow. Zapewne wynikato to z praktycyzmu.
Polskie szachownice i duze numery podskrzydtowe
zajmowaty ponad potowe powierzchni spodnich, wige
przemalowanie catej powierzchni wydaje si¢ logiczne.
Powierzchnie gorne pozostaty niezmienione, a polskie
szachownice zostaty zamalowane kokardami lotnictwa
rumunskiego. Gdy 1 maja 1940 roku wprowadzono
Krzyz Krola Michata, kokardy zostaty zamalowane
farb koloru zielonego (FS 34079?). Od 19 pazdziernika
1940 r. wprowadzono element szybkiej identyfikacji
w formie z6tto ztocistych paséw o szerokosci 25 cm
na kadtubie i wokot skrzydet. Wedtug zrédet rumun-
skich pasy te malowano takze w kolorach niebieskim
i czerwonym (materiat ikonograficzny potwierdza te
informacje), a odmienna kolorystyka miata ozna-
cza¢ przynaleznos¢ samolotu do klucza w eskadrze.
W czerwcu 1941 1. waskie pasy zostaly zamalowane,
a na samolotach pojawily si¢ nowe elementy szybkiej
identyfikacji w postaci szerokiego (50 cm) zottego
pasa na kadtubie i na dolnych koncéwkach ptata
(FS 33538). Od lata 1941 r. na powierzchnie gorne
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rumunskich Karasi sukcesywnie przemalowywano
na kolor oliwkowozielony (FS 34079).

Samolot PZL.42 byt malowany tak jak samoloty
Karas, natomiast na produkowanych na eksport samo-
lotach PZL.43 uzyto alternatywnie dwdch odcieni
koloru khaki. Pierwsza partia oznaczona jako PZL.43
zostata najprawdopodobniej pomalowana jasniejszym
odcieniem khaki (FS 34088) a druga partia, PZL.43A,
kolorem ciemniejszym (FS 34087). Samoloty ,,butgar-
skie” mialy tez elementy ozdobne w kolorze czerwonym
(FS 30076). Petne zestawienie kolorow zawiera tabela.
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Drugi prototyp Karasia w Instytucie
Technicznym Lotnictwa w Warszawie. Samolot
jest uzbrojony (widoczny kaem na dolnym
stanowisku strzeleckim), co sugeruje, ze zdjecie
wykonano podczas prob uzbrojenia. W czasie
wiekszosci lotow probnych testowane w ITL
maszyny nie byly uzbrojone.

Pierwszy prototyp samolotu PZL.23 zostat
oblatany w sierpniu 1934 r. Na fotografii,
wykonanej zapewne zimg 1934/1935 .,
w czasie prob w Instytucie Technicznym
Lotnictwa w Warszawie.

Po zakoniczeniu prob w locie pierwszy prototyp
nie bytjuz uzytkowany. Latem 1936 1. trafit jako
eksponat na wystawe Przemystu Metalowego
iElektrotechnicznego w Warszawie na lotnisku
Mokotowskim (23.08-11.10.1936). Samolot
byt eksponowany w malowaniu wojskowym,
zszachownicami (na dolnej powierzchni ptata
bez biatych pol). Po zamknieciu wystawy pozo-
stat na Mokotowie jako eksponat szkoleniowy
dla podchorazych SPL Grupa Techniczna,
gdzie zostat sfotografowany przez Witolda
Chromiriskiego.

Trzeci prototyp Karasia przed zaktadami
PZL na Okeciu. Samolot stat sie wzorcem
dla wersji seryjnej PZL.23A (nazwanej poz-
niej Kara$ I). Zwraca uwage pomalowany
na bialy kolor ster kierunku, co oznaczato
maszyne przechodzaca proby w Instytucie
Technicznym Lotnictwa.

PZL 23A Kara$ (nr fabryczny 916) z reje-
stracjg cywilng SP-BFM zostat wystawiony
na Miedzynarodowym Salonie Lotniczym
w Paryzu w listopadzie 1936 1.

Seryjny Karas A (nr fabryczny 916) z rejestra-
cja cywilng SP-BFM na Migdzynarodowym
Salonie Lotniczym w Paryzu w listopadzie
1936 1. (13-29.11.1936 1.).

III prototyp samolotu PZL.23 Kara$ (wzorzec
wersji PZL.23B) z rejestracja cywilng SP-BCP
na Luftfahrtsustallningen i Stockholm 1936
(ILIS), maj 1936

1II prototyp Karasia z silnikiem Pegaz VIII
(wzorzec dla wersji PZL.23B, nazwanej pozniej
Karas IT) byt pierwszym samolotem tego typu
pokazanym publicznie za granicg - na wystawie
Luftfahrtsustallningen i Stockholm 1936 (ILIS)
w stolicy Szwecji w dniach 15.05-1.06.1936 1.
W lotach prébnych na tej maszynie wzieli
udziat piloci szwedzcy.

Samoloty Kara$ I w Szkole Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie. Na fotografii widoczne
jest 10 samolotow tego typu. Na pierwszym
planie samolot o numerze wojskowym 44.31
,»,2” (numer podskrzydtowy 20-D).

Ten sam samolot co na zdjeciu powyzej
sfotografowany w czasie lotow szkolnych
w Deblinie latem 1939 1.
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Kara$1,,9” nr wojskowy 44.25 sfotografowany
w upalny letni dzief 1939 . na krétko przed
startem z deblinskiego lotniska.

Karas I (PZL.23A) nr 44.31,,2”, nr podskrzy-
dtowy 20-D, CWL Deblin. W 1939 1. $wiatto
na lewym podwoziu zostato usunicte, a bialy
numer podskrzydtowy zostat przemalowany
na kolor czarny (por. fot. nr 15).

Deblinski Karas I 44.31 sfotografowany
w czasie kompensacji busoli.

W Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie
byly takze uzytkowane samoloty typu Karas I1.
Na fotografii wykonanej we wrzesniu 1939 1.
samolot 44.241 z numerem porzadkowym
»30”. Maszyna zostata przydzielona 24 lipca
1939 1. do Eskadry Cwiczebnej Pilotazu nr
3 SPL Deblin.

Dwa zdjecia szkolnego Karasia [ nr 4 (wojskowy
44.39). Samolot ten na dolnej powierzchni
plata posiadat szachownice z kolorem bia-
tym; nie miat jednak namalowanego kodu
podskrzydtowego.

Kara$1(PZL23A) nr44.5 ze Szkoty Podchorazych
Lotnictwa w Deblinie, 1939 . Samolot miat
napis fundacyjny (w powigkszeniu ) i godto
SPL Deblin na usterzeniu.

Wezesnoseryjny Karas$ I nr 44.5 z godtem SPL
na usterzeniu i napisem fundacyjnym, ktory
otrzymat w kwietniu 1939 r. w czasie, gdy byt
uzytkowany w 1 Putku Lotniczym w Warszawie
(,DAR WEASCICIELI NIERUCHOMOSCI
STOWARZYSZONYCH W TOW. KRED.
MIEJSKIM”).

Kara$ I (PZL.23A) nr 44.30, ,,11” (30-D) SPL
Deblin, wrzesien 1939 .

Remontowany latem 1939 r. deblinski Karas
[ nr 44.30 zostat zdobyty przez Niemcow.
Samolot wyrdznia si¢ kompletem oznaczen:
numerem porzadkowym ,,11”, podskrzydto-
wym ,,30-D” i godtem SPL na usterzeniu.
Samolot Karas I nr 44.13 ,,7” z SPL Deblin
sfotografowany w Lecznej, na tzw. ,,szosie
lubelskiej” (obecnie wytaczonej z ruchu).
Samolot zostat porzucony we wrzesniu 1939 1.
w czasie ewakuacji (najprawdopodobniej po
przymusowym ladowaniu w poblizu kecznej).
Drugi, identycznie oznaczony Karas (,,7”),
remontowany w Deblinie, pozostat w SPL
i zostat tam zdobyty przez Niemcow.

Kara$ I pdznej serii produkeyjnej (nr wojskowy
44.225) zdobyty przez Niemcow na lotnisku
Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa
w Radomiu. Samolot zostat wyposazony
w system antenowy nowego typu. Ten egzem-
plarz Karasia nie posiadat zadnych oznaczen
na kadtubie ani tez kodow podskrzydtowych.
Najprawdopodobniej byt uzywany w Centrum
Wyszkolenia na samolotach tego typu, ktdre
zostato utworzone w Radomiu latem 1939 r.
Kara$ II (PZL.23B) nr 44.225, SPRL Radom,
wrzesien 1939 1.

Samoloty Kara$ I z 11 Eskadry Liniowej
1 Putku Lotniczego w Warszawie. Eskadra ta
byta jedna z pierwszych jednostek w lotnictwie
polskim wyposazona w ten typ samolotu pod
koniec 1936 1. Godto jednostki (,,biegnaca
krakowianka”) byto zmodyfikowang wersjq
godta 16 Eskadry Wywiadowczej z okresu
wojny polsko-bolszewickiej.

Godto jednostki (,,biegnaca krakowianka”)
byto zmodyfikowana wersja godta 16
Eskadry Wywiadowczej z okresu wojny
polsko-bolszewickie;.

[40]:

[41-43];

[44-47):

[48+50]:

[49]:

[51]:

[52]:

[53]:
[54]:
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[56-57:

[59+60
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[63]:
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Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.2, ,10”, 11 Eskadra
Liniowa, 1 Putk Lotniczy Warszawa, 1936 1.
Lotnicy 11 Eskadry Liniowej przy swo-
ich maszynach. Na srodkowej fotografii
w jasnej pilotce stoi dowodca eskadry kpt. pil.
Franciszek Dudzik. Wiosng 1939 r. eskadra
zostata przezbrojona w samoloty PZL.37 L.o§
i przemianowana na 221 Eskadre Bombowsg.
Drugg jednostka wyposazona w samoloty
Karas w 1 Putku Lotniczym byta 12 Eskadra
Liniowa (godto: lis trzymajacy w tapie bombe).
Na $rodkowym zdjeciu widoczny jest jeden
zsamolotow 12 Eskadry wyposazony w system
antenowy nowego typu. Zdjecia najprawdo-
podobniej wykonano wiosng 1939 .
Samoloty Karas II 12 Eskadry Liniowej sfo-
tografowane w czasie wotynskich cwiczen
migdzydywizyjnych we wrzesniu 1938 r. na
lotnisku polowym w Gajach Starobrodzkich.
Na czas ¢wiczen eskadry liniowe 1 Putku
Lotniczego weszly w sktad V Dywizjonu
Lotnictwa Bombowego w sktadzie 216, 217
1218 Eskadry (nazwy manewrowe). Na zdjeciu
samoloty 12 Eskadry wystepuja w barwach
strony ,,czerwonej” (Armia Potudniowa),
ktora malowata je za kabing pilota (strzelca)
na kolor biaty.

Godto 12 Eskadry Liniowej 1 Putku Lotniczego
w Warszawie.

Kara$ II (PZL.23B) nr 44.?, 12 Eskadra
Liniowa 1 Putku Lotniczego w Warszawie,
lotnisko polowe Gaje Starobrodzkie k. Brodow,
wrzesien 1938 r. Na karabinie maszynowym
Vickers F gornego strzelca jest zamocowany
fotokarabin K-28

Kara$ I nr 2 z 12 Eskadry Liniowej sfotogra-
fowany w czasie manewrdw w Wielkopolsce
we wrze$niu 1937 r. Na kaemie tylnego
strzelca widoczny jest fotokaem typu K-28.
Zwracaja uwage kotwiczki mocujace samolot
do gruntu.

Kara$ Il nr 2 z 12 Eskadry Liniowej w powietrzu.
Samolot dowddcy 12 Eskadry Liniowej na lot-
niku Okecie w Warszawie. Nad kabing widoczny
fotokaem pilota typu K-28. Pierwszy z prawej
stoi kpr. pil. Leon Mukowoz; obok niego -
kpr. pil. Jan Daczka. Wiosng 1939 1. eskadra
zostata przezbrojona w samoloty PZL.37 £o§
i przemianowana na 222 Eskadre Bombowg
(godto jednostki pozostato niezmienione).
Kara$ I (PZL23A) nr 44.2, Eskadra Treningowa,
1 Putk Lotniczy Warszawa, 1938 1.
Samolot Karas$ I z Eskadry Treningowej 1
Putku Lotniczego w Warszawie. W eskadrze
tej na wiekszosci maszyn malowano litere
podskrzydtows ,,A” (w pozostatych eskadrach
1 Putku - litere ,N”).

Kara$ I (PZL.23B) nr 44.62, ,,5” (610K), 1
(21) Eskadra Bombowa, Brygady Bombowej,
Krakow-Rakowice, wrzesien 1939 r.
Samolot Kara$ 1 z 1 (21) Eskadry Bombowej
Brygady Bombowe; sfotografowany na lotnisku
2 Putku Lotniczego w Krakowie-Rakowicach
we wrzesniu 1939 r. Maszyna o numerze woj-
skowym 44.62 zostata oznaczona numerem
porzadkowym ,,5” i podskrzydtowym 610-K.
Kara$ IT 44.62 sfotografowany na lotnisku
w Rakowicach jesienia 1938 r.

Tankowanie Karasia z 22 Eskadry Liniowej
na lotnisku Rakowice. Zwraca uwage niety-
powo namalowany numer podskrzydtowy
samolotu. Zwykle numer malowano pod
prawym skrzydtem, za$ litera putkowa (K




[65]:

[66-67]:

[68]:

[69]:

[70]:
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[73-74]:

[75-77):

[78-80]:

[82]:

[83]:
[81+84]:

[85-86]:

w przypadku 2 PL) znajdowata sie pod lewym.
W przypadku tego Karasia byto odwrotnie.
Samoloty Kara$ I 22 Eskadry Liniowej 2 Putku
Lotniczego w hangarze lotniska Rakowice
w1938t

Kara$ I (PZL.23B) nr 44., ,,1” dowddcy 22
Eskadry Liniowej, Krakow-Rakowice, 1938 1.
Obok godto 22 Eskadry Liniowej - ziejacy
ogniem bazyliszek z bomba w fapach.

Piec Karasi 11 z 22 Eskadry Liniowej 2 Putku
Lotniczego przygotowanych do startu na
lotnisku Rakowice w 1938 1.

Dowddca 22 Eskadry Liniowej kpt. pil.
Kazimierz Stowinski wchodzi do kabiny
Karasia II oznaczonego numerem ,,1”, lot-
nisko Rakowice, 24 kwietnia 1939 .

Godto 22 Eskadry Liniowej (w czasie wojny
2 Eskadry Bombowej Brygady Bombowej) na
zestrzelonym w Gidlach 3.09.1939 1., w czasie
ataku na niemieck kolumne zmotoryzowana,
Karasiu Il nr ,,5”.

Przygotowanie do lotu zatogi Karasia II
dowddcy 22 Eskadry Liniowej, Krakow 24
kwietnia 1939 1.

Samolot PZL.23B nr 44.62 ,,3”, 22 Eskadra
Liniowa, lotnisko polowe Zydowo, wrzesiei
1937r.

Kara$ nr 3 z 22 Eskadry Liniowej sfotogra-
fowany na lotnisku w Rakowicach jesienia
1938 1. Na dolnej fotografii ten sam samolot
sfotografowany na lotnisku Okecie rok wcze-
$niej, z oznaczeniami stosowanymi w czasie
manewrow w Wielkopolsce (lotnisko polowe
Zydowo) we wrzesniu 1937 r. Posiadany
materiat ikonograficzny pozwala identyfikowac
ten samolot jako egzemplarz nr 44.62. Taki
sam numer znajduje sie takze na Karasiu nr
521(21) Eskadry zdobytym przez Niemcow
w Krakowie (patrz strona 24). Jezeli identy-
fikacja jest prawidtowa to wskazywatoby to
na migracje samolotu pomiedzy eskadrami
w ramach tego samego putku lotniczego.
Niesprawny samolot Karas Il nr 44.64 z 1 lub
2 Eskadry Brygady Bombowej (wczesniej 21
lub 22 Eskadra) pozostawiony na lotnisku
polowym Piastow pod Radomiem we wrzesniu
1939 1. Samolot nie posiadat namalowanego
godta eskadry. Na dolnej powierzchni ptata
miat kod podskrzydtowy 996-K w kolorze
czarnym.

Kara$ I 44.61 ,,5” por. pil. Tadeusza
Nowierskiego z 24 Eskadry Rozpoznawczej
Armii , Krakdw”. Samolot uszkodzony w czasie
lotu bojowego w pierwszym dniu wojny zostat
odestany do remontu do Krakowa i tu wpadt
w rece Niemeow. Maszyna ukryta poczatkowo
pod topolami na obrzezu lotniska zostata
przez Niemcow przyholowana w poblize
hangaréw.

Godto 24 Eskadry Liniowej (Rozpoznawczej)
- skaczaca antylopa.

Odznaka mundurowa 24 Eskadry Liniowej.
Kara$ I (PZL.23B) nr 44.61,,5” (658-K), 24
Eskadra Rozpoznawcza.

Kara$ 11 44.223 z 24 Eskadry Rozpoznawczej
sfotografowany 14 wrzesnia 1939 1. po przy-
musowym lgdowaniu na lotnisku polowym
w Kniahininie. Przy lezacym na brzuchu
samolocie stoi jego zatoga (bez koszuli pilot
- ppor. Stanistaw Pietruszka). Zwraca uwage
uzbrojenie maszyny - kaem wz. 37 ,Szczeniak”
zamontowany na stanowisku strzelca. 53 to
pierwsze znane fotografie potwierdzajgce fakt

[91]:

[92-93]:

[94]:

[95-96

[100]:

[101]:

montowania we wrzesniu 1939 r. kaemow
typu ,Szczeniak” na Karasiach.

Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.223, 24 Eskadra
Rozpoznawcza, ppor. pil. Stanistaw Pietruszka,
lotnisko polowe Kniahinin, 14 wrzesnia
1939,

Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.250, 24 Eskadra
Rozpoznawcza (ex- Instytut Techniczny
Lotnictwa), lotnisko polowe Gwozdziec Stary
pod Horodenka, 17 wrzesien 1939 r.
Samolot Karas II nr 44.250, ostatni wypro-
dukowany egzemplarz seryjny Karasia, sfoto-
grafowany wiosng 1939 . na lotnisku Okecie
w Warszawie w czasie gdy byt przydzielony
do Instytutu Technicznego Lotnictwa (poma-
lowany na biato ster kierunku maszyny). Na
fotografii —w czasie prob radionamiernika oraz
nowego systemu antenowego do radiostacji.
Maszyng holuje prototyp ciagnika P.Z.Inz.
322. We wrzesniu 1939 r. samolot trafit jako
uzupetnienie do 24 Eskadry Rozpoznawczej
(na matym zdjeciu - wykonanym 17 wrzesnia
1939 1. na lotnisku polowym w Gwozdzcu
Starym pod Horodenka) i zostat przez jed-
nostke ewakuowany do Rumunii.

Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.138, kpt. pil. Witalis
Nikonow (?), 31 Eskadra Rozpoznawcza,
lotnisko polowe Werynia k. Kolbuszowej, 3
wrzesnia 1939 1.

Wrak samolotu Kara$ II nr 44.138 z 31
Eskadry Rozpoznawczej Armii ,,Karpaty”
sfotografowany na lotnisku polowym w Weryni
k. Kolbuszowej. Jest to najprawdopodobniej
samolot dowddcy eskadry kpt. pil. Witalisa
Nikonowa. Maszyna zostata rozbita 3.09.1939 .
w czasie ladowania po powrocie w wyprawy
bombowej przeciwko niemieckiej kolumnie
zmotoryzowanej na szosie Nowy Targ -
Chabdwka (przestrzelona przez niemiecka OPL
golen podwozia). Pomiedzy kabing obserwa-
tora i strzelca wyrazny $lad po zamalowanym
wezesniej godle eskadry w ksztatcie rombu.
Na usterzeniu, przed cyfrg ,,6”, zamalowana
tarcza w jasnym kolorze. Samolot byt wypo-
$azony w nowy system antenowy.

Kara 11 (PZL.23B) nr 44.78 ,8”, ppor. pil.
Jozef Waronski, 31 Eskadra Rozpoznawcza,
Lwow-Sknitow, 11 wrzesnia 1939 1.

Kara$ 1144.78 ,,8” 7 31 Eskadry Rozpoznawczej
Armii ,,Karpaty” rozbity 11.09.1939 1. w czasie
ladowania na zbombardowanym wczesniej
przez Niemcow lotnisku Sknitow we Lwowie.
Maszyng pilotowat ppor. pil. Jozef Waroriski.
Podobnie jak samolot nr 6 takze i ten Karas
posiadat antene radiowa nowego typu.
Kara$ I z 32 Eskadry Liniowej sfotografo-
wany na lotnisku Eawica pod Poznaniem
27 czerwca 1938 1.

Godlo 10 Eskadry Wywiadowczej z okresu
wojny polsko-bolszewickiej w 1920 r. malowane
na samolotach typu Breguet XIV (powyzej)
po wpisaniu w romb stato si¢ godtem 32
Eskadry Liniowej [103].

Kara$ ,,1” z 32 Eskadry Liniowej sfotogra-
fowany na lotnisku w Deblinie w 1938 r.
Wiosng 1939 r. godta eskadr liniowych
w 3 Putku Lotniczym zostaty na Karasiach
zamalowane.

Karas,,3” z godtem 32 Eskadry sfotografowany
na lotnisku polowym Hutniki pod Brodami
w czasie wotyniskich ¢wiczen miedzydywi-
zyjnych we wrzesniu 1938 r. Karasie 3 Putku
Lotniczego weszly wtedy w sktad dwoch

[102]:

[103];

Polskie Skrzydta

eskadr manewrowych - 214 i 215 Eskadry
Lekkiego Bombardowania.
PZL23Bnr44.2,,,7”, 32 Eskadra Rozpoznawcza,
Poznan-tawica, 1937 1.

Samoloty 32 Eskadry sfotografowane na macie-
1zystym lotnisku w Lawicy pod Poznaniem.
Samoloty wyrozniaja sie biatym pasem nama-
lowanym w tylnej czgsci kadtuba. Jest to
oznaczenie ¢wiczebne, najprawdopodobniej
21937 1., poniewaz w roku nastepnym, w cza-
sie manewrow wotyniskich, samoloty jednej
ze stron nie mialy zadnych dodatkowych
oznaczen, a na maszynach drugiej strony
(,,czerwonej” - Armia Potudniowa) malowano
pasy bardzo szerokie - od stanowiska strzelca
az do konca samolotu (patrz zdjecie Karasia
z 12 Eskadry Liniowej na str. 19).

[104-106]: Niemieccy zotnierze demontuja wrak

[107];

[108]:

Karasia Il z 34 Eskadry Rozpoznawczej Armii
»Poznan” na jednym z lotnisk polowych
w Wielkopolsce. Samolot miat wysoki maszt
antenowy nad kabing pilota (na zdjeciu juz
ztamany). Uwage zwraca oznaczenie maszyny
na usterzeniu - numer porzadkowy ,,3” i tarcza
w takim samym, jasnym kolorze, by¢ moze
z6ttym lub biekitnym. Jest prawdopodobne,
ze wiosng 1939 r., po zamalowaniu godet
eskadr liniowych w 3 Putku Lotniczym, na
Karasiach putku pojawily si¢ na usterzeniu
kolorowe okregi, ktore mialy identyfiko-
wac poszczegOlne eskadry Karasi. System
identyfikacji eskadr figura geometryczng na
usterzeniu stosowano w 3 Putku Lotniczym
juz w latach 20. (m.in. na samolotach typu
Bristol Fighter).

Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.2, ,10”, 34 Eskadra
Rozpoznawcza, lotnisko polowe Krosniewice
k. Kutna , 6 wrze$nia 1939 .

Samolot Kara$ II nr 10 z 34 Eskadry
Rozpoznawczej Armii ,,Poznan” rozbity
6.09.1939 1. w czasie ladowania na lotnisku
polowym w Krosniewicach pod Kutnem
z powodu zerwania linki sterowej. W katastro-
fie zginat pchor. pil. Ludwik Weyman i kpr.
mechanik Stefan Wilczynski. Samolot ma
podobne oznaczenie jak pokazany wezesniej
Kara$ nr 3 z tej samej eskadry - jasny okrag
na usterzeniu pionowym. Takze i ten Kara$
11 miat system antenowy nowego typu.

[109-110]: Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.214, 6", 41

Eskadra Liniowa, Torun, lato 1938 r. Obok
godto eskadry: Gryf Pomorski.

[111-114]: Seria zdje¢ przedstawiajacych Karasia I

nr 44.214 z 41 Eskadry Liniowej 4 Putku
Lotniczego w Toruniu. Doskonale widoczne
jest godto eskadry ,Gryf Pomorski” i numer
porzadkowy samolotu malowany w 4 Putku
Lotniczym, tradycyjnie juz, matymi cyframi.
Samolot zostat utracony w pazdziernika 1938 .
po tym, gdy w czasie startu do ,,Slepego” lotu
Kara zaczepit podwoziem o drzewa i w wyniku
uszkodzen utracit sterownos¢. Zatoga urato-
wata si¢ skaczac ze spadochronami.

[115-116]: Kadtub Karasia Il z widocznym godtem 41

Eskadry Liniowej zdobyty przez Niemcow
w hangarze na lotnisku w Toruniu. Uszkodzony
przed wybuchem wojny samolot byt zde-
montowany w celu wystania do remontu
w zakladach PZL w Warszawie, ale nie zdazyt
opusci¢ Torunia.

[117-121]: Seria zdje¢ pokazujacych samolot Karas II

44.217 ,8” 41 Eskadry Rozpoznawczej Armii
»2Modlin” rozbity 6.09.1939 r. na lotnisku

'
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[122):

polowym w Zielonce pod Warszawa. Samolot
z zatoga ppor. pil. Bolestaw Kuzian, ppor. obs.
Jan Kardasz i st. szer. strz. Henryk Ostrowski
w czasie lotu rozpoznawczego zaatakowat
niemiecky kolumne zmotoryzowana. OPL
wroga kilkakrotnie trafita Karasia, przebija-
jac opone kota i uszkadzajac jego hamulce.
Ta wiasnie usterka spowodowata rozbicie
maszyny w czasie lgdowania.

Kara$ IT (PZL.23B) nr 44.106 ,,9”, 41 Eskadra
Rozpoznaweza, lotnisko polowe Zielonka k.
Warszawy, 10 wrzesien 1939 r. Zatoga kpr.
pil. Kazimierz Thiesler, por. obs. Czestaw
Malinowski i szer. strz. Zygfryd Blachowski.

[123-126]: Samolot Kara$ I144.106 ,,9” z 41 Eskadry

[127):

[128]:

Rozpoznawczej Armii ,,Modlin”. Samolot zostat
rozbity o $wicie 10 wrze$nia 1939 r. (okoto
godz. 3.20 rano) w Kobytce pod Warszawg,
w czasie przelotu z miejsca przymusowego
ladowania na lotnisko eskadry w Zielonce.
Zatoga kpr. pil. Kazimierz Thiesler, por. obs.
Czestaw Malinowski i szer. strz. Zygfryd
Blachowski nie odniosta obrazen. Samolot
miat godto eskadry namalowane nieco nizej,
niz pokazany wezesniej Karas nr 44.217. Na
fotografii [124] samolot jest jeszcze obtozony
Scietymi choinkami, ktorymi zatoga starata
sie zamaskowac uszkodzong maszyne.
Samolot Kara$ II nr 44.181 z 42 Eskadry
Liniowej uszkodzony podczas ladowania
w Toruniu 15 lipca 1938 . Maszyne pilotowat
ppor. pil. Romuald Sulinski.

Karasie z 42 Eskadry Liniowej 4 Putku
Lotniczego na lotnisku w Toruniu. W wojnie
1939 1. jednostka ta walczyta w ramach Armii
,,Pomorze”.

[129-130): Kara$ II (PZL.23B) nr 44.219 ,5”, 41

[131]):

[132]:

Eskadra Liniowa, Torun 1939 r. oraz jej
godto: uskrzydlony ston.

Uszkodzony w czasie ladowania w Toruniu
Kara$ 11 42 Eskadry nr 44.219 ,,5”. Maszyne
prowadzit najprawdopodobniej kpr. pil.
Ludwik Steinke.

Karas I (PZL.23B) nr 44.142 (?) ,,9”, 42
Eskadra Rozpoznawcza, Lublin 10 wrze$nia
19391,

[133-134): Samolot Karas I nr 44.142 (?) ,,9” ze sktadu

42 Eskadry Rozpoznawczej z zamalowanym
godtem jednostki sfotografowany na lotnisku
w Lublinie. Samolot zostat uszkodzony naj-
prawdopodobniej 9 lub 10 wrzesnia 1939 r.,
w czasie przelotu na lotnisko VI Dywizjonu
Bombowego Brygady Bombowej, do ktérego
zostaly wtedy przydzielone wszystkie ocalate
maszyny 42 Eskadry.

[135+137]: Obchody swieta putkowego w 5 Putku

[136]:
[138]:
[139]:

Lotniczym w Lidzie - 31 maja 1938 r. Na
drugim planie widoczny jest Karas dowodcy
51 Eskadry Liniowej oznaczony biatg ,,1”
i numerem podskrzydtowym 01-L.

Godto 51 Eskadry Liniowej.

Odznaka mundurowa 55 Eskadry Liniowej.
Kara$ IT 55 Eskadry Liniowej w locie nad
jednym z miasteczek na Wilenszczyznie
wiosng 1939 1.

[140-141]: Samolot Kara$ I144.99 z 55 Samodzielnej

Vi

Eskadry Bombowej Brygady Bombowej 8 wrze-
$nia 1939 r. brat udziat w wyprawie bombowej
przeciwko niemieckiej kolumnie zmotory-
zowanej w rejonie Ostrowi Mazowieckiej.
W czasie ladowania na lotnisku polowym
w Maryninie k. Radzynia Podlaskiego zostat
zaatakowany przez krzgcego nad lotniskiem

[142];

Heinkla 111, ktory uszkodzit polska maszyne.
Kara rozbit sie w czasie przyziemienia, ale
zatoga w sktadzie kpr. pil. Alojzy Lozowicki,
pchor. obs. Jakub Ciofek i kpr. strz. January
Jachimowicz nie odniosta obrazen. Heinkel
111 zostat natomiast zestrzelony przez OPL
polskiego lotniska. Po przymusowym Iado-
waniu cata zatoga niemieckiego samolotu
dostata si¢ do niewoli.

Kara$IT (PZL.23B) nr 44.99,4”, 55 Samodzielna
Eskadra Bombowa Brygady Bombowej, lot-
nisko polowe Marynin, 8 wrzesnia 1939 r.

[143-144]: Godto 55 Samodzielnej Eskadry Bombowej

[145]:

z samolotu Karas [T nr 44.99 ,,4” -nowe i ze
$ladami po niemieckich pociskach.

Po zakonczeniu dziatan wojennych wrak
Karasia stat si¢ ttem do zdje¢ pamiatkowych
dla okolicznej ludnosci.

[146-147]: Kara$ II (PZL.23B) nr 44.141 ,10”, 55

Eskadra Liniowa 5 Putku Lotniczego w Lidzie,
Warszawa-Okecie, wrzesien 1939 r. Godto
eskadry na tym egzemplarzu samolotu rozni
si¢ nieco szczegdtami i kolorystyka od godta
namalowanego na samolocie nr 4 (44.99).

[148-149]: Dwa zdjecia Karasia II nr 44.141 ,,10”

z 55 Eskadry Liniowej, ktory zostat zdo-
byty przez Niemcow na lotnisku Okecie.
Samolot byt remontowany i modernizowany
w zaktadach PZL (naprawa po wypadku,
montaz nowego systemu antenowego), ale
dziatania te do chwili wybuchu wojny nie
zostaly zakoficzone. Wymienione w czasie
naprawy podwozie i inne elementy samolotu
nie zostaly jeszcze pomalowane i pozostaty
w barwie blachy aluminiowe;.

[150-151]: Kara$ I (PZL.23B) nr 44.207 ,,10”, 55

Samodzielna Eskadra Bombowa Brygady
Bombowej, Lwow-Sknitow, wrzesien 1939 r.
Godto eskadry na tej maszynie rozni si¢
nieco szczegdtami od godta ,,warszawskiego”
egzemplarza Karasia 55 Eskadry oznaczonego
tym samym numerem taktycznym.

[152-153]: Uzytkowany w czasie wojny 1939 r. przez

55 Samodzielng Eskadre Bombowa Karas 11
znumerem taktycznym ,,10” nosit wojskowy
numer ewidencyjny 44.207. Samolot ten zostat
uszkodzony 11 wrzesnia 1939 r. w czasie
ladowania na zbombardowanym wczesniej
przez Niemcow lotnisku Sknitow we Lwowie.

[154-157]: 2 wrze$nia 1939 1. 4 (64) Eskadra Bombowa

Lekka VI Dywizjonu Brygady Bombowej wzigta
udzial w wyprawie bombowej przeciwko
niemieckim kolumnom zmotoryzowanym
w rejonie Czestochowy. Nad celem zostat
zestrzelony samolot Kara$ Il nr 44.98 z zatogg
kpr. pil. Mieczystaw Zototeniko, pchor. obs.
Zygmunt Szumetda i kpr. strz. Stanistaw
Rozmus. Wszyscy lotnicy odniesli rany i po
przymusowym ladowaniu dostali si¢ do niewoli.

[158-159]: Kara II (PZL.23B) nr 44.98 ,8”, 4 (64)

[160]:

[161):

Eskadra Bombowa Lekka VI Dywizjonu
Brygady Bombowej, wrzesien 1939 r. Ponizej
godto 64 Eskadry Liniowej.

Zestrzelony Kara$ 11 zatogi pchor. Szumetdy.
Na samolocie tym, podobnie jak i na pozo-
stalych maszynach VI Dywizjonu Brygady
Bombowej, w chwili wybuchu wojny (a by¢
moze nawet juz w trakcie mobilizacji) zostato
zamalowane godfo eskadry i numer taktyczny
(w tym przypadku ,,8”).

Samolot Karas I 65 Eskadry Liniowej w locie.
Zdjecie wykonano w 1938 r. w poblizu Lwowa.

[162]:

Godto 65 Eskadry Liniowej 6 Putku Lotniczego
we Lwowie.

[163-164]): Dwa zdjecia przedstawiajace remontowane

[165]:

w zaktadach PZL w Warszawie samoloty
Karas I z 65 Eskadry Liniowej po zdobyciu
przez Niemcow.

Karas 1T (PZL.23B) nr 44.145 ,2”, 5 (65)
Eskadra Bombowa Lekka, VI Dywizjonu
Brygady Bombowej, Radom-Sadkow, wrzesient
1939 .

[166-170]: Samolot Karas I1 44.145 ,,2” 2 5 (65) Eskadry

Bombowej Lekkiej VI Dywizjonu Brygady
Bombowej sfotografowany we wrzesniu
1939 1. na lotnisku Radom-Sadkow. 2 wrze-
$nia 1939 r. zatoga w sktadzie kpr. pil. Adolf
Leszek, por. obs. Jozef Machalski i kpr. strz.
Zenon Bonderski lecac t3 maszyng uczest-
niczyta w wyprawie bombowej przeciwko
niemieckim kolumnom zmotoryzowanym
w poblizu Czestochowy. W czasie bom-
bardowania Kara$ zostat celnie ostrzelany
przez niemieckg OPL i pilot samolotu kpr.
Leszek zostat cigzko ranny w reke. Pomimo
to zdotat doprowadzi¢ maszyne na lotnisko
w Radomiu ocalajgc samolot i zatoge. Na
fotografiach wykonanych przez niemieckich
zotnierzy po zajeciu lotniska w Radomiu
widoczne sg szczegoty malowania Karasia nr
44.145 - zamalowane godto eskadry [169]
i numer taktyczny. Niemcy na zdobytym
Karasiu namalowali biaty napis ,NACH
BERLIN” [168]. Pod skrzydtami samolot
miat czarny numer, ktory daje si¢ odczyta¢
najprawdopodobniej jako 897-S.

[171-172]: Dwa zdjecia przedstawiajace zestrzelonego

[173];

w dniu 3 wrzesnia 1939 r. Karasia dowodcy
1T Dywizjonu Bombowego Lekkiego Brygady
Bombowej mjr. pil. Jana Biatego. W ostatnim
locie zatoge samolotu stanowili: kpr. pil.
Wactaw Buczytko, kpt. obs. Stefan Alberti
(oficer taktyczny dywizjonu) i strz. pchor.
Mieczystaw Mazur, ktory polegt w czasie
walki. Samolot ma na usterzeniu oznacze-
nia dowddcy dywizjonu liniowego 2 Putku
Lotniczego stosowane w tym putku wcze-
$niej na samolotach typu Breguet 19. Brak
dokumentacji ikonograficznej nie pozwala na
stwierdzenie, czy samolot ten miat namalo-
wane godto ktorejs z eskadr liniowych 2 Putku
Lotniczego.

Lotnisko Flotila 3 Bombardment, Craiova,
czerwiec 1941. Piloci 73 Eskadry Bombowej,
ktdrzy przybyli w celu przejecia 12 samolotow
Karas.

[174-175]: Karas I nr 7 (polski numer wojskowy 44.51,

ex-24 Eskadra Rozpoznawcza) ze Scoala de
Tir si Bombardment Mamaia w kamuflazu
rumunskim. Zdjecia wykonano przed wpro-
wadzeniem elementow szybkiej identyfikacji
w formie cienkich zotto ztocistych (czasem
tez w kolorze czerwonym lub niebieskim)
pasow o szerokosci 25 cm na kadtubie i wokot
skrzydet (od 19 pazdziernika 1940 r.). Dwie
gorme fotografie dokumentuja wypadek
z 3 wrze$nia 1940 r., kiedy to Kara$ zostat
uszkodzony przy ladowaniu (ztamanie prawej
goleni podwozia). Nieco ponad rok pozniej,
13 pazdziernika 1941 r., w czasie kolejnego
nieudanego przyziemienia samolot zostat
przeciagniety i uderzyt w ziemie tak silnie,
ze ulegt deformacji. Po tym wypadku zostat
wycofany ze stuzby.




[176]:

Kara$ I nr 7 w locie nad Bukaresztem wiosng
1941 1. Samolot ma ostoneg silnika pomalo-
wang na kolor zttoztoty, co byto dos¢ rzadko
spotykane u samolotow bombowych.

[177-179]: Kara$ IT (PZL.23B) nr 7, Scoala de Tir si

Bombardment Mamaia, pilot Cpt. Av. Gheorghe
Popescu, wrzesien 1940 1. Zwracaja uwagg dwa
elementy: duza réznica w wygladzie kokard
na skrzydtach oraz malowanie steru kierunku.
Po prawej stronie usterzenia niebieski pas
przechodzi na statecznik pionowy, po lewej
ogranicza si¢ do samego steru.

[180+182]: Kara$ II (PZL.23B) nr rumunski 15 (nr

[181];

[183];

[184]:

[185]:

[186]:

[187];

polski 44.171, ex-31 Eskadra Rozpoznawcza),
Flotila 3 Bombardment, pilot Slt. Av. Ioan
lonescu, czerwiec 1941 1.

Kara$ nr 15 prezentuje niezwykle interesu-
jacy sposob oznakowania. Zdjecie wykonano
w czerweu 1941 r., juz po wprowadzeniu
nowego znaku lotnictwa rumunskiego —
»Krzyza Krola Michata”. Na tym egzempla-
rzu namalowany jest on recznie, bez uzycia
szablonu, ma nieprzepisowy kolor niebieski
(bardzo jasny) i wyglada bardzo topornie.
Samolot posiada elementy szybkiej identy-
fikacji w postaci szerokiego (50 cm) zottego
pasa na kadtubie i na dolnej czesci koncowek
plata wprowadzone przed atakiem na ZSRR.
Egzemplarz ten posiadat takze (nietypowa dla
samolotow bombowych) z6ttoztotg ostone
silnika. Na Karasiach malowano ja w ten
sposob sporadycznie. Powierzchnie dolne
jasnoniebieskie, przemalowane w Rumunii.
Samolot nr 15 zostat wycofany ze stuzby
w styczniu 1943 . w nastepstwie wypadku.
Karas I (PZL.23A) nr rumuriski 2 (nr polski
44.33), Grupul 6 Bombardment, czerwiec
19411

Kara$ I nr 2 zostat uszkodzony w lipcu
1941 r., kiedy to podczas kotowania w jego
usterzenie uderzyt skrzydtem Karas Il nr 18
(ex-44.227). Karas I nr 2 byt jedng z najdtuzej
pozostajacych w stuzbie rumuniskiego lotnictwa
maszyn tego typu, poniewaz przetrwat okres
wojny i zostat skasowany dopiero w 1948 .
Karas I nr 2, podobnie jak Karas II nr 15,
przez dtugi czas miat nieprzemalowane gorne
powierzchnie. Na fotografii na sasiedniej
stronie widoczne jest duze zuzycie powtoki
lakierniczej oraz podmalowki pod ,,Krzyze
Krola Michata”.

Lt. Av. Andrei Tudor w kabinie Karasia nr 18
(nr polski 44.227) z Escadrila 73 Bombardment
na lotnisku w Melitopolu w pazdzierniku
1942 1.

Piloci z Escadrila 73 Bomb. odbierajacy
w sierpniu 1941 r. na lotnisku Jaloweni
rozkaz wylotu na pierwsze zadanie bojowe.
Na zdjeciu godto ,,czaszka i rybi szkielet”
widoczne jest na trzech samolotach.

[188-189]: Karas I (PZL.23A) nr rumunski 3 (nr pol-

ski 44.35, ex-24 Eskadra Rozpoznawcza),
Escadrila 73 Bombardment, sierpien 1941 .
Na samolocie ,,czaszka i rybi szkielet”, ktore
poczatkowo byty godtem osobistym pilota Lt.
Av. Andrei Tudora, a nastepnie pojawity sie
na kolejnych samolotach tej eskadry.

[190+193]: Karas IT (PZL.23B) nr rumuniski 12 (nr polski

[191];

44.102), Flotila 3 Bombardment, Escadrila
73 Bombardment, zima 1942 r.

Godlo ,,Troika” pojawito si¢ na samolotach
Escadrila 73 Bomb. pod koniec 1942 .

[192):

[194]:

[195]:

[196]:

[197):

[198]:

[199]:

[200]:

[201]:

9 lipca1943 1. zatoga Karasia nr 12 z $coala
de Pilotaj, pilot Lt.Av. Tiberiu Sldniceanu
i mechanik Mstr. Silviu Copcea stracita
orientacj¢ w terenie i po wyczerpaniu paliwa
ladowata przymusowo w przygodnym terenie.
Samolot skasowano, zatoga nie odniosta
obrazen.

Kara$ IT (PZL.23B) nr rumuniski 13 (nr polski
44.146, ex- 24 Eskadra Rozpoznawcza), Flotila
3 Bombardment, Escadrila 73 Bombardment,
lotnisko Tecuci, maj 1941 r. Samolot posiada
wprowadzone 19 pazdziernika 1940 r. znaki
szybkiej identyfikacji w formie cienkich
czerwonych paskow o szerokosci 25 cm na
kadtubie i skrzydtach.

Kara$ IT (PZL.23B) nr rumuniski 13 (nr polski
44.146 ex- 24 Eskadra Rozpoznawcza), Flotila
3 Bombardment, Escadrila 73 Bombardment,
lotnisko Jaloweni, sierpien 1941 r.

Kara$ IT (PZL.23B) nr rumunski 13 (nr polski
44.146, ex-24 Eskadra Rozpoznawcza), Flotila
3 Bombardment, Escadrila 73 Bombardment,
lotnisko Morozowskaja pod Stalingradem,
grudzien 1941 r.

Unikalne zdjecie wykonane w maju 1941 r. na
lotnisku w Tecuci. Kadr zdjecia przedstawia
Karasie posiadajace jeszcze kokardy starego
typu za$ stojace obok nich Heinkle He 111
(poza kadrem) maja juz namalowane ,,Krzyze
Krola Michata”.

Dwa samoloty Kara$ II z Escadrila 73
Bombardment sfotografowane zimg 1942 r.
na lotnisku Morozowskaja pod Stalingradem.
Samolot po lewej to ,,13” (nr polski 44.146,
ex-24 Eskadra Rozpoznawcza), po prawej
»16” (nr polski 44.179, ex-31 Eskadra
Rozpoznawcza). Na obydwu samolotach
doskonale widoczne godto ,,Iroika”, ktore
pojawito sie na samolotach Escadrila 73
Bombardment pod koniec 1942 r. zaste-
pujac malowane wezesniej godto ,,czaszka
i rybi szkielet”. Zdjecie to zostato oficjal-
nie opublikowane przez niemieck agencje
prasows Atlantic w dniu 19 lutego 1943 r.,
w dwa miesigce po wycofaniu Escadrila 73
Bombardment z frontu wschodniego (17
grudnia 1942 1.).

Samolot PZL.42 (nr fabr. 1001) w czasie
préb w Instytucie Technicznym Lotnictwa
w Warszawie. Maszyna ma typowe dla pro-
totypow oznaczenia - biaty ster kierunku.
Samolot PZL.42 zniszczony 2 wrzesnia
1939 1. w czasie bombardowania lotniska
Szkoty Podchorazych Lotnictwa. W tym
dniu, w czasie kilku kolejnych nalotow, 124
Heinkle 111 z KG 4 zrzucily na deblinskie
lotnisko 180 ton bomb.

PZL.42 SPL Deblin, wrzesien 1939 r.

[202-203]: Samolot PZL.42 sfotografowany w bocz-

[204]:

nym pomieszczeniu hali Gtownej Sktadnicy
Lotniczej w Deblinie. Zdjecie wykonano na
krotko przed wybuchem wojny. Przydzielony
do SPL samolot zostat zniszczony 2 wrzesnia
1939 1. doktadnie w tym samym miejscu.
Zwracajg uwage szachownice malowane
zarOwno na zewnetrznej jak i wewnetrznej
powierzchni usterzenia kierunku. Na dolnej
czesci ptata samolot miat namalowane sza-
chownice z biatymi polami.

Pierwszy egzemplarz seryjny samolotu PZL 43
oblatany w Warszawie w lutym 1937 r. petnit
jednoczesnie role prototypu. Samolot zostat
sfotografowany jeszcze przed pomalowaniem

[205]:

Polskie Skrzydta

(tylko ster kierunku ma barwe biato-zielono-
-czerwong). Pod prawym skrzydtem dodatkowa
sonda pomiarowa zamontowana na okres
prob w locie.

Przeznaczony dla Butgarii samolot P.43
w widoku z przodu.

[206-207]: Polska ekipa fabryczna z zaktadow PZL,

[208]:

[209]:

[210];

[211):

[212];

[213]:

ktdra w okresie od czerwca do korica listopada
1939 r. montowata samoloty PZL.43A w hali
montazowej na lotnisku Bozuriszte w Sofii.
Zdjecie wykonano 2 pazdziernika 1939 r.
Instalacja silnika samolotu PZL.43A przez
polskich mechanikow w Sofii.

Butgarski samolot PZL.43A w trakcie mon-
tazu na wolnym powietrzu przed hangarem
na lotnisku Bozuriszte w Sofii.

Grupa dziewieciu mechanikow PZL pod
wodzg majstra Wtadystawa Tyszewskiego
z pomocnikami prowadzita montaz PZL. 43A
w Sofii. Oblotu samolotow dokonywat pilot
fabryczny PZL Kazimierz Kazimierczuk. 22
wrze$nia 1939 1.

Samoloty PZL.43A z drugiej partii zamowionej
przez Bulgarie po zmontowaniu przez polskich
mechanikow. Na krotko przed wybuchem
wojny polsko-niemieckiej Polacy zamierzali
zatrzymac te maszyny dla wtasnego lotnictwa,
ale ostatecznie zostaly wystane kolejg do
Butgarii - ostatnia partia w drugiej potowie
sierpnia 1939 r

PZL43 ,,1”, 2 Eskadra Dywizjonu Treningowego
(2 Jato Obrazcow Orliak), Sofia-Wrazdebna,
poczatek 1940 . Samolot byt uzbrojony w dwa
kaemy pilota polskiej konstrukcji PWU wz.
36B kal. 7,9 mm i dwa kaemy PWU wz. 36R
kal. 7,92 mm na gornym i dolnym stanowisku
strzeleckim oraz 700 kg bomb (wyrzutnik
8x100 lub 24x12)

Butgarskie samoloty PZL.43 z 2 Eskadry
Dywizjonu Treningowego (2 Jato Obrazcow
Orliak) w locie. Samoloty maja butgarskie
znaki rozpoznawcze stosowane przed 15 lipca
1940 r.: czerwony krzyz maltafiski z Iwem
w Srodku i zottymi mieczami w biatym kole.
Na sterze kierunku trojbarwne pasy (biaty,
zielony, czerwony). Na usterzeniu wczesna
forma numerdw taktycznych — mata cyfra
namalowana w gornej czesci steru kierunku.
Butgarski PZL.43 sfotografowany nad Starg
Ploning przez celownik drugiej maszyny tego
typu. Zdjecie zostato wykonane w drugiej
potowie 1940 r. lub tez w 1941 r., poniewaz
samolot posiada juz znaki rozpoznawcze
nowego typu (wprowadzone po 15 lipca
1940 1.): czarne krzyze $w. Andrzeja namalo-
wane w biatych kwadratach z czarng obwodka

[214-216]: Trzy zdjecia samolotu PZL.43A, ze zdemon-

towanymi skrzydtami, o numerze fabrycznym
PZL 1740 (na stateczniku widoczny jest wpisany
w tr6jkat butgarski numer 40/7139). Maszyna
zostata zdobyta przez Niemcow w wytworni
PZL na lotnisku Warszawa-Okecie. Na dwdch
pierwszych fotografiach jest jeszcze w hanga-
1ze, na trzeciej zostata juz wypchnieta przed
ogrodzenie zaktadu. Samolot zostat pdzniej
ukonczony i po otrzymaniu niemieckich
znakow rozpoznawczych w 1940 r. dostar-
czony lotem do Butgarii, gdzie otrzymat nowy
numer 38/7139. Zwraca uwage widoczny
fragment kadtuba kolejnego samolotu typu
PZL.43A na srodkowym zdjeciu, w gtebi po
lewej. Jest to najprawdopodobniej maszyna
o numerze fabrycznym PZL 1737 (butgarski

Vil



Polish Wings

[217):

[218]:

nr 37/7139), ktora po ukoniczeniu zostata
takze przekazana lotnictwu butgarskiemu.

Kolejny zdobyty przez Niemcow w Warszawie
samolot PZL.43A stojacy przed ogrodzeniem
wytworni PZL. Samolot ten miat tylng czes¢
kadtuba i usterzenie zniszczone po tym, gdy
12 wrzesnia 1939 1. staranowat go polski czolg
7TP w czasie proby odbicia opanowanego
przez Niemeow lotniska Okecie. Samolot ten
nie zostat juz przez Niemcow naprawiony.
Niemieccy zotnierze pozuja do pamigtkowego
zdjecia na wraku jednego z dwdch uzytych
przez Polakow w wojnie 1939 r. samolotow
PZ1.43A. Zamébwiony przez lotnictwo but-
garskie samolot zostat przydzielony jako uzu-
petnienie do 41 Eskadry Rozpoznaweczej. 11
wrzesnia 1939 r. w czasie lotu rozpoznawczego
zatoga samolotu stoczyta walke powietrzng
z dwoma Messerschmittami. Postrzelana
maszyna zostata rozbita w czasie ladowania
na lotnisku Brzes¢-Adamkow po tym, gdy
koto samolotu wpadto do leja po bombie.

[219+221]: PZL.43A, 41 Eskadra Rozpoznawcza, Brzes¢

[220]:

[222];

Litewski wrzesien 1939 .

PZL43A po przymusowym ladowaniu w Brzesciu
w dniu 11 wrzesnia 1939 1. Szachownica
z usterzenia zostata juz wycieta przez nie-
mieckich towcow pamigtek. Zwraca uwage
napredce namalowana po wybuchu wojny
szachownica na gornej powierzchni lewego
phata, ktéra ma odwrocony uktad kolorow.
Rozbity 11 wrze$nia 1939 r. samolot PZL.43
z41 Eskadry Rozpoznawczej. W ostatnim locie
zatoge maszyny stanowili: ppor. pil. Bolestaw
Kuzian, por. obs. Czestaw Malinowski i pchor.
JanKlocek. Na usterzeniu polska szachownica
o przepisowym uktadzie barw (podobnie jak
z drugiej strony steru kierunku). Na drugim
planie lokomotywa stojaca na biegnacym
wzdtuz lotniska torze linii kolejowej Biatystok
~Brzes¢. Na zachowanych fotografiach samolot
miat juz zdemontowane uzbrojenie strzeleckie.
Zgodnie z relacjg obserwatora maszyny, por.
Malinowskiego, na stanowiskach strzeleckich
PZL43A znajdowaly si¢ zdwojone kaemy PWU
wz. 37 typu ,,Szczeniak”, ktore jednostka
pobrata wcze$niej w Rembertowie, w czasie
postoju na lotnisku w Zielonce. Zastosowany
w samolocie PZL.43A obrotnik kolumnowy
z podnoszonym wysiegnikiem na gornym
stanowisku strzeleckim pozwalat na zatozenie
dwoch kaemow. Nalezy jednak zwroci¢ uwage
na to, ze zdwojone ,,Szczeniaki” nie miescity
sie w wykroju przeznaczonym na jeden kaem
w gornej czesci kadtuba za kabing strzelca.

[223+226]: PZL43A nr 37/7139, Flugzeugwerk Mielec

[224]:

AL

[ex-PZL Mielec] 1940 .

Pilot fabryczny FWM - Mielec Otto Winkler
wraz z grupa Butgarow po przeprowadzeniu
lotem z Mielca do Sofii samolotu PZL.43A nr
40/7139. Na czas przelotu samolot otrzymat

[225]:

niemieckie znaki rozpoznawcze. Butgarzy
zmienili pozniej numer maszyny na 38/7139,
tak aby zachowac ciggtos¢ numeracji posia-
danych egzemplarzy samolotu.

Wyremontowany w Mielcu samolot PZL.43A
(najprawdopodobniej egzemplarz nr 37/7139)
z niemieckimi znakami rozpoznawczymi
w czasie prob w locie. Maszyne prowadzi
pilot fabryczny FWM - Mielec Otto Winkler.

[227-229]: Bulgarski samolot PZL.43A nr 4/7139,

przydzielony najprawdopodobniej do 2
Eskadry Dywizjonu Treningowego (2 Jato
Obrazcow Orliak), po nieudanym ladowaniu
na lotnisku Jambol w 1939 r. Maszyna ma
wezesne oznakowanie, bez numerdw taktycz-
nych. Numer wojskowy zostat namalowany
w biatym trojkacie na usterzeniu. Butgarzy
nazwali zakupione w Polsce maszyny ,Czajka”
(,Mewa”).

[230-231]: PZL.43A nr 4/7139, Jambol - Butgaria 1939 1.

[232]:

[233]:

[234]:

[235]:

[236]:

[237]:

Butgarscy lotnicy z 2 Eskadry Dywizjonu
Treningowego (2 Jato Obrazcow Orliak)
przy samolocie PZL.43. Doskonale widoczne
sq szczegOty konstrukcyjne przedniej czesci
maszyny i butgarskie znaki rozpoznawcze
na dolnej powierzchni ptata.

Szef butgarskiej komisji odbierajacej latem
1939 . w Warszawie samoloty PZL.43A mjr
Teodor Cankow. Za nim samolot PZL.43A nr
10/7139.

Butgarski samolot PZL.43A z 1 Dywizjonu
Liniowego (1 Linien Orliak) na lotnisku
Bozuriszte k. Sofii ze znakami rozpoznawczymi
wprowadzonymi po 15 lipca 1940 . (czarne
krzyze $w. Andrzeja namalowane w biatych
kwadratach). Na drugim planie niemieckie
samoloty transportowe Ju 52.

Strzelec poktadowy bulgarskiego samo-
lotu PZL.43A. Samolot byt wyposazony
w radionamiernik FuG 24 z anteng ramows.
Doskonale widoczne znaki rozpoznawcze
na kadtubie (krzyz sw. Andrzeja) i polskie
karabiny maszynowe PWU wz. 36R kalibru
7,92 mm na gornym i dolnym stanowisku
strzeleckim.

PZL.43A nr 11 (11/7139) z 1 Dywizjonu
Liniowego (1 Linien Orliak) na lotnisku
Bozuriszte k. Sofii, wiosna 1941 r.

Samolot PZL.43A nr 11 (11/7139) z oznako-
waniem szybkiej identyfikacji wprowadzonym
wiosng 1941 r., przed atakiem Niemcow na
Jugostawie (pomalowane na zétto: ostona
silnika, ster kierunku i stery wysokosci, kon-
cowki skrzydet i dodatkowo - pas na kadtubie
pomiedzy kabing obserwatora i strzelca).
Maszyna nie posiada znakow rozpoznawczych
na dolnej powierzchni ptata.

[238+240]: PZL.43A nr 2 (2/7139) z 1 Putku

Rozpoznawczego (1 Razuznawatelen Potk),
1942 1.

[239]:

Ciekawy egzemplarz samolotu PZL.43A nr
2/7139, ktory zostat wyposazony w wysoki
maszt antenowy (podobny jak na zmodyfi-
kowanych w Polsce samolotach Karas) oraz
radionamiernik FuG 24 z anteng ramowg
zamontowang nad kabing strzelca poktado-
wego. Na dolnej powierzchni ptata samolot
miat powtorzony kadtubowy numer taktyczny.

[241-242]: PZLA3A nr 25/7139 z 2 Putku Liniowego

[243];

(2 Linien Potk) z oznaczeniem zastosowanym
namanewrach przeprowadzonych we wrzesniu
1942 1. Samolot otrzymat szeroki biaty pas na
kadtubie za stanowiskiem strzelca i szerokie
biate pasy na skrzydtach - na przedtuzeniu
krzyzy $w. Andrzeja. Maszyna posiadata
zmodyfikowany system antenowy.
PZL.43A nr 25 (25/7139), 2 Putk Liniowy
(2 Linien Potk) wrzesien 1942 r.

[244-245]: Dwie fotografie pierwszego prototypu samo-

[246]:

[247):

[248):

lotu PZL.46 Sum wystawionego na polskim
stoisku na XVI Miedzynarodowym Salonie
Lotniczym w Paryzu w dniach 25 listopada
- 11 grudnia 1938 r. Samolot wyrdzniat
si¢ zgrabng sylwetkg i silnym uzbrojeniem
(6 karabindw maszynowych).

Wizyta whoskiego ministra spraw zagranicz-
nych i ministra lotnictwa Galeazzo Ciano (stoi
drugi z lewej) w zaktadach PZL w dniu 27
lutego 1939 . Obok Wtocha stoi dowddca
lotnictwa gen. pil. Ludomit Rayski i dyrektor
PZL inz. Kazimierz Kazimierczak. Za nimi
widoczny jest drugi prototyp samolotu PZL.46
Sum. W kolektorze spalin samolotu zwracaja
uwage dwa symetryczne wobec siebie wyciecia
dla wylotow pociskow z kaemow pilota.
Nierozpoznany mezczyzna wykonywujacy
zdjecia samolotow przed hangarem wytwdrni
PZL na lotnisku Warszawa-Okecie (by¢ moze
zaktadowy fotograf). Na drugim planie jeden
z prototypow Suma. W glebi, pod ptotem
zaktadow PZL, stojg samoloty Karas.
PZL.46 Sum na XVI Migdzynarodowym
Salonie Lotniczym w Paryzu w dniach 25
listopada - 11 grudnia 1938 1.

[249-250]: Dwa zdjgcia samolotu PZL.46 Sum (pierw-

[251];

szego prototypu) wykonane na warszaw-
skim lotnisku Okecie po oblocie przez inz.
Jerzego Widawskiego w pazdzierniku 1938 1.
Najprawdopodobniej na krétko przed wybu-
chem wojny na obu egzemplarzach Suma
namalowano znaki rozpoznawcze polskiego
lotnictwa wojskowego. Zgodnie z relacja
litewskiego pilota, ktory 27 wrzesnia 1939 r.
eskortowat przed ladowaniem w Kownie
drugi prototyp Suma, polska maszyna miata
biato-czerwone szachownice. Na krotko przed
wybuchem wojny che¢ zakupu 30 samolotow
typu PZL.46 Sum dla swojego lotnictwa woj-
skowego zgtosili Butgarzy, ktorzy byli w petni
zadowoleni z eksploatacji zamowionych
wezesniej samolotow PZL43A.

Logo wytworni PZL.




